patinaj viteză și artistic, a putut fi rezolvată pentru 
prima dată: protecția gheții este asigurată prin 
circulația cu intermitență, la suprafața acesteia, pe 
o fișie de 20—30 cm a unui curent de aer rece care 
este pus în prealabil în contact, prin pompare,cu 
instalațiile de răcire aflate sub planșeul sălii, în 
zona patinoarului. Acest lucru corectează, în spe- 
cial pentru probele eliminatorii de patinaj viteză și 
patinaj artistic, avantajul pe care îl aveau cei pro- 
gramaţi la începutul fiecărei zile de întreceri. 
Pelicula de apă, provenită fie din condensarea va- 
porilor aflați în atmosfera sălii (la 15 000 de spec- 
tatori aceștia reprezintă un volum apreciabil), fie 
din topirea stratului superficial de gheaţă în contact 
cu aerul mai cald, va dispărea, permiţind probabil 
şi realizarea unor performanțe superioare. 

Pe deasupra acestei perdele de aer rece, pentru 
protecţia gheții, vor circula curenţi de aer cald 
pentru spectatori, care vor permite vizionarea în- 
trecerilor sportive «în talie». Posibilitatea creării 
unor diferențe de temperatură de 15—18*C în 
cadrul aceleiași săli, pe nivele orizontale diferite, 
reprezintă o contribuţie originală la confortul 
sălilor de sport şi are aplicații mai largi, nu numai 
în cazul patinoarelor. 

Palatul de gheaţă de la Grenoble poate fi conver- 
tit în sală de sport normală pentru handbal, baschet, 


Detaliu: tribună 


volei, box, astfel încit să fie utilizabilă în tot cursul 
anului. Instalații speciale de lumină, precum şi o 
arenă demontabilă o fac aptă pentru spectacole și 
manifestări culturale, astfel încît rentabilitatea și 
coeficientul de utilizare a sălii să poată creşte. 


Vedere laterală a palatului «gheții» 


Cu prilejul jocurilor olimpice de iarnă care vor fi 
probabil retransmise prin televiziune şi în ţara 
noastră, telespectatorii vor putea viziona pe lingă 
pasionantele întreceri sportive şi aspectul general 
şi principalele caracteristici ale noii construcții. 
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CONTACTELOR 
INTERGALACTICE 


MARIA IONAȘCU 


e URMAȘII ASTRONAUȚI- 
LOR CARE AU VIZITAT 
PLANETA NOASTRĂ 
TRĂIESC PRINTRE NOI 

e PĂMÎNTENII AU VĂZUT 
NAVE COSMICE ACUM 
12000 DE ANI 

e DEZLEGAREA UNOR E- 
NIGME ALE ANTICHITĂ- 
ŢII ÎN LUMINA NOILOR 
DATE ALE ȘTIINȚEI 

e OMENIREA ÎȘI ELABO- 
REAZĂ TEHNICA PEN- 
TRU LEGĂTURI GALAC- 


E 
e TEORIA SUPERCIVILIZA-. 


TILOR ÎN CONTEXTUL 
RADIOSURSELOR 
EXTRAGALACTICE 


Pe măsură ce cunoștințele noas- 
tre despre lume devin tot mai 
bogate, numărul enigmelor, al 
faptelor ce se impun a fi dezle- 
gate creşte mai mult chiar decît 
numărul descoperirilor obținute. 
Fiecare nouă descoperire ome- 
nirea o plătește cu prețul unor 
noi îndoieli. Apar alte şi alte în- 
trebări la care se aşteaptă răs- 
puns. Dar în fond nu în aceasta 
stă farmecul cunoaşterii? 

n epoca noastră, cînd zborurile 
spre alte planete nu sînt de do- 
meniul unui viitor prea îndepăr- 
tat, oamenii nu mai sînt atît de 
categorici împotriva ipotezei care 
susține că în trecut planeta noas- 
tră ar fi fost vizitată de reprezen- 
tanţi ai altor civilizații. Căutarea 
urmelor și a eventualelor mesaje 
lăsate de astronauții din alte lumi 
reprezintă o muncă dificilă, însă 
mult mai ușoară și mai rapidă 
decit căutarea altor planete lo- 
cuite. Sarcina oamenilor de știință 
este să adune «bob cu bob» toți 
factorii ce se leagă de această 
interesantă și pasionantă proble- 
mă a zilelor noastre și să încerce 
a le da interpretarea cea mai 
potrivită. 


NAVE COSMICE 
ÎN HIMALAIA 


De mai bine de un sfert de 
veac, în regiunea muntoasă Baian- 
Kara-Ula, aflată la granița dintre 
China şi Tibet, arheologii desco- 
peră mereu discuri de piatră, pre- 
sărate cu desene şi hieroglife 
ciudate. Discurile acestea, dintre 
care pînă acum au fost descoperite 
716 bucăți, sînt tăiate din piatră 
cu ajutorul unor unelte care, fără 
îndoială, nu puteau aparține lo- 
cuitorilor peșterilor ce au trăit 
cu citeva mii de ani în urmă. 
Toate discurile, amintind de plă- 
cile de gramofon, au în mijloc un 


orificiu de la care porneşte, în 
spirală, un dublu canal ce merge 
pînă la perimetrul lor. Nu, nu 
este vorba de șănțulețe acustice, 
ci de o scriere, cea mai ciudată 
scriere ce a putut fi descoperită 
vreodată în China sau în întreaga 
lume! Descifrarea ei, care a cerut 
20 ani de muncă din partea spe- 
cialiştilor, a scos la iveală lucruri 
de-a dreptul uimitoare. Ea po- 
vestește despre nave cosmice care 
au existat cu 12 000 de ani în 
urmă; face referiri la populația 
dropa şi ham, arată că dropa au 
coborit din cer, că la apariţia lor 
toți cei de față, bărbați, femei şi 
copii, s-au speriat și ca urmare 
au stat ascunși, dar că în cele din 
urmă au înțeles că dropa au venit 
cu intenții pașnice. Alte discuri 
purtînd hieroglife ale tribului 
ham exprimă regretul în legătură 
cu pieirea propriilor nave (!) în 
timpul aterizării în munţii greu 
accesibili și cu faptul că alte nave 
ei nu au mai reuşit să constru- 
iască. Desigur că aceste afirmații 
descifrate sînt de-a dreptul ului- 
toare. S-a căutat, de aceea, să se 
obțină date suplimentare în le- 
gătură cu discurile găsite. S-a 
făcut analiza particulelor cioplite 
din discurile de piatră și s-a con- 
statat că discurile conțin o mare 
cantitate de cobalt şi încă un alt 
metal. Alte cercetări au scos la 
iveală un neobișnuit ritm al vi- 
brației discurilor de parcă acestea 
ar fi fost încărcate cu electricitate 
sau legate într-un circuit în care 
ele ar fi slujit drept conductori 
electrici. Cu toate aceste ele- 
mente în plus, discurile Baian- 
Kara-Ula rămîn totuşi o enigmă 
încă neelucidată, legată, desigur, 
de anumite evenimente ce au 
avut loc în urmă cu 12 000 de ani. 

Făcind o paranteză, vom aminti 
că în peșterile de la mari înălțimi 
din regiunea muntoasă Baian-Ka- 


ra-Ula trăiesc în zilele noastre 
«triburile dropa și ham. Oamenii 
acestor triburi sînt mici de sta- 
tură și foarte slabi. Nu au mai 
mult de 1,30 m înălțime. Pînă 
acum ei nu au putut fi incluși în 
nici o grupă etnică, căci datele 
privind aceste triburi sînt extrem 
de sărăcăcioase. Ce să fie cu acest 
mister care-i învăluie? Să fie ei 
cumva urmașii astronauților dro- 
pa și ham de care vorbesc discu- 
rile descoperite? 


RESTURI DE MORMINTE, 
OSEMINTE CIUDATE 


„ Vechi legende chinezeşti po- 
vestesc despre unii oameni mici 
de statură, șlabi, cu fețe galbene, 
hidoși la înfăţişare, cu capul ne- 
obișnuit de mare care ar fi cobo- 
rît din «cer»! Ele arată că urițe- 
nia de-a dreptul cumplită a aces- 
tora i-a făcut pe pămintenii cu 
care au venit în contact să-i nimi- 
cească în mare parte. Așa glă- 
suiesc legendele! Realitatea con- 
firmă însă aceste legende: arheo- 
logii şi speologii au găsit în peş- 
terile Baian-Kara-Ula morminte 
în care se află schelete a căror 
vîrstă este de 12 000 de ani. Așa 
cum au dovedit cercetările, ose- 
mintele găsite aparțin unor oa- 
meni cu cranii uriașe și cu un 
schelet slab dezvoltat. Şi dacă la 
aceasta mai adăugăm şi desenele 
descoperite în multe peşteri de 
acolo, desene ce reprezintă ră- 
săritul de soare, luna și stelele, 
presupunerea ni se va părea și 
mai aproape de adevăr. 


NOI DOVEZI MATERIALE 


De data aceasta, ele au fost 


găsite pe teritoriul Japoniei. Este 
vorba de statuetele «dogu», vechi 
de peste 5 000 de ani, reprezen- 
tind un fel de oameni (în orice 
caz, ceva în genul acestora) îm- 
brăcați în costume ciudate, de 
tipul scafandrelor, fiecare purtind 
cască ce le acoperă în întregime 
capul şi faţa. O cercetare amă- 
nunțită a acestora, orientată în 
sens «cosmic», scoate la iveală 
ceva în genul ochelarilor, un fel 
de filtre de respirat, antene și 
aparate acustice. Scafandrii sînt 
echipați chiar și cu aparate pentru 
a putea vedea «în întuneric». În 
mod firesc se naște întrebarea: 
la ceor fi folosit statuetele «dogu» 
şi ce reprezintă ele? Să reprezinte 
oare «duhuri» înzestrate cu forțe 
supranaturale? Dar de ce duhuri- 


le acestea poartă ochelari și încă 
nu din cei obișnuiți? Sînt oche- 
lari întocmai ca aceia pe care-i 
poartă în zilele noastre piloții la 
costumele speciale pentru zboruri 
la mari înălțimi. La unele statuete, 
cum este cea din figura 1a,se 
poate vedea deosebit de clar 
filtrul de respirat, înfățișat într-o 
manieră complet realistă. Și, dacă 
vom enumera toate detaliile dis- 
pozitivului de cască ermetică, pre- 
cum și toate elementele de asam- 
blare (vezi fig. 1 b), ne vom pune 
cu siguranță întrebarea cum au 
putut contemporanii epocii de 
piatră să le redea? După părerea 
lui M. Groote, autorul cărții 
«Preistoria Japoniei», populația 
care a creat statuetele «dogu» 
este posibil să fi fost sub influența 
unei culturi din afară, căci dacă 
se ține seama de locul unde se 
confecționau ele — o regiune 
muntoasă, unde influența conti- 
nentului asiatic se resimțea ex- 
trem de puțin—nu se poate 
admite că ele sînt exclusiv creația 
oamenilor epocii de piatră. 


ELEMENTE COSMICE 
ÎN DESENELE 
OAMENILOR 

PREISTORICI 


La fel de multe întrebări ridică 
şi nenumăratele desene făcute pe 
stînci de către oamenii preisto- 
rici, descoperite în diferite re- 
giuni ale globului pămîntesc. Sînt 
cunoscute desenele descoperite 
în peșterile din valea Val-Kamo- 
nica din Alpii elveţieni, cele din 
împrejurimile Ferganei sau din 
Australia, cele din apropierea 
orașului Navoi din R.S.S. Uzbexă. 
Imaginea de pe stîncă, înfățișată 
în fotografia din figura 2, a fost 
executată cu un mileniu în urmă, 
pe peretele unei stînci aflate la 
încrucișarea drumurilor de cara- 
vane în Behystun (Iran). Ea repre- 
zintă pe zeul «înțelepciunii» Ahu- 
ramazada zburînd pe un fel de 
ladă. După cum se vede, el se 
ţine cu mîinile de un inel sau de 
o roată de cîrmă. Sub ladă apare 
un evantai de raze pe care, dacă-l 
privim din punct de vedere «cos- 
mic», l-am putea lua drept dega- 
jări reactive ale dispozitivului de 
rachetă. Textul ce însoţeşte ima- 
ginea, săpat în trei limbi, arată 
că zeul «înțelepciunii» i-a ajutat 
lui Darius, regele persan, să de- 
vină un om drept şi să cunoască 
adevărul, ceea ce înseamnă în 
limbajul de astăzi să cunoască 


ştiinţa. 

Desenele din figurile 3 şi 4 re- 
prezintă, primul descoperit în 
Elveţia, doi oameni purtind cască 
pe cap, prevăzută cu diferite 
anexe, iar al doilea pe așa-numitul 
«Marele Zeu al marţienilor», ima- 
gine descoperită în apropierea 
orașului Fergana din R.S.S. Kir- 
ghiză. Tot în Asia Centrală a fost 
descoperit şi desenul redat în 
figura 5. Privindu-l din punct de 
vedere «cosmic», s-ar putea crede 
că el înfăţişează o «rachetă», sus- 
ţinută de o forță monstruoasă pe 
care pictorul anonim a exprimat-o 
destul de convingător cu ajutorul 
simbolurilor: miini întinse sau 
partea superioară a corpului con- 
topindu-se cu «monstrul», avind 
înfăţişare de fiară. Pe figurile de 
oameni aflați în afara rachetei, pe 
nasul lor, se observă un element 
în plus. Să fie acesta felul în care 
a înțeles pictorul să redea filtrele 
de respirat dacă cumva «mode- 
lul» său le-a purtat? De ce un 
asemenea «dispozitiv» nu apare 
și pe figura de femeie din Asia 
Centrală, tot din același desen? 

Desenul din Australia, desco- 
perit pe o placă de piatră datînd 
din timpuri străvechi, reprezintă 
pe «Fiii luminii» îmbrăcaţi în 
costume ce amintesc scafandrele 
de astăzi: pe cap au căști deasu- 
pra cărora apar două cornițe, 
care s-ar putea să fie antenele. 
Descoperirea acestui desen în 
Australia, mai cu seamă că el a fost 
găsit în partea ei cea mai călduroa- 
să, este total inexplicabilă de- 
oarece acolo asemenea haine nu 
s-au folosit niciodată. 


ESTE POSIBILĂ 
ÎNTÎLNIREA A DOUĂ 
CIVILIZAȚII? 


Analizind dintr-un unghi pa- 
leoastronautic toate dovezile tre- 
cutului, se pare că acest lucru s-a 
produs într-o perioadă foarte în- 
depărtată a istoriei civilizaţiei 
omenești, cînd pe Pămînt oamenii 
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nu depășiseră încă epoca de pia- 
tră, cînd puterea lor de înțelegere 
a fenomenelor naturii, a lumii în- 
conjurătoare era încă rudimen- 
tară. Ce ne spune însă prezentul? 

n anii din urmă, omul a pă- 
truns în Cosmos, a tatonat cu 
radiotelescoape lumi îndepărtate, 
a sondat adînc universul şi a ob- 
ţinut o mulțime de date despre 
el. Rezultatele cercetărilor efec- 
tuate pînă în prezent au dovedit 
că principalele elemente care con- 
diționează existenţa vieții pe Pă- 
mint intră în componența şi a 


102 


altor corpuri cerești şi că prin 
urmare legile generale ale chi- 
miei şi biologiei ar acționa pe 
acestea. Ipoteza că Pămiîntul nu 
ar fi singura planetă locuită de 
ființe raționale pare să-și capete 
îndreptăţire. Faptul dovedit că 
viața este tributară unor reacții 
chimice care la temperaturi joase 
se produc foarte lent, iar la tem- 
peraturi înalte nu sînt posibile 
permite chiar unele precizări în 
ceea ce priveşte locurile de exis- 
tență a focarelor de viață în 
Univers. Astfel, pentru ca o pla- 
netă să poată fi locuită, ea trebuie 
să aibă o orbită nici prea apropia- 
tă, nici prea îndepărtată de Soare. 
Pe de altă parte, ea trebuie să 
aparțină unui centru solar cu 
evoluție lentă de cel puțin 4—5 
miliarde de ani, acesta fiind timpul 
necesar apariției și dezvoltării 
formelor de viață. În galaxia noas- 
tră există aproximativ 100 miliar- 
de de stele. Este foarte posibil ca 
în jurul unora dintre ele, în 
vîrstă de 4—5 miliarde de ani, să 


existe planete prezentînd con- 
diţii pentru a fi locuite de ființe 
raționale. S-ar putea ca unele 
dintre aceste «civilizații» să fie 
cu mult mai evoluate decit noi, şi 
în urma stabilirii de legături cu 
ele ne-am putea aștepta la o ade- 
vărată revoluție în multe domenii 
ale ştiinţei și artei noastre pă- 
mîntene. 

Dar nu totul în Univers este 
alcătuit după modelul terestru: 
este posibil să existe forme de 
viață total neobişnuite pentru noi, 
fenomene pe care în momentul de 
față nici chiar cei mai cutezători 
fanteziști nu şi le pot imagina. 
S-ar putea să existe ființe rațio- 
nale care în nici un fel nu ar putea 
aminti de ceea ce noi numim oa- 
meni, civilizaţii care nu vor se- 
măna întru nimic cu cea terestră. 
S-ar putea, de asemenea, ca ve- 
cinii noștri, fiinţe raționale, in- 
diferent cum or fi arătînd, să fi 
trimis deja semnale spre Pămînt, 
că așteaptă de mult răspuns și noi 
nu am putut să le recepționăm 
sau să le descifrăm fie din cauză 
că atunci cînd ele au fost trimise 
noi ne aflam pe o treaptă infe- 
rioară de dezvoltare, fie din lipsa 
de sensibilitate a aparatelor noas- 
tre. S-ar putea, de asemenea, ca 
în galaxia noastră să existe deja o 
întreagă rețea de legături între 
civilizații de un grad superior. În 
orice caz, de cea mai apropiată 
civilizație ne despart sute și chiar 
mii de ani-lumină. 


CUM SE POT STABILI 
CONTACTE CU ALTE 
CIVILIZAȚII? 


Întrebarea din acest subtitlu a 
concentrat în jurul ei atenția a 
nenumărați oameni de ştiinţă, de 
cele mai diferite preocupări. Cer- 
cetările științifice din ultimii ani 
au dovedit că omenirea dispune 
în prezent de posibilități tehnice 
în stare să-i permită realizarea de 
contacte cu alte civilizații din 
afară. Metoda cea mai economică 
şi mai eficientă pentru stabilirea 
de astfel de contacte este trimi- 
terea unor semnale radio care să 
cuprindă o informaţie codificată. 
Apariția și dezvoltarea radioastro- 
nomiei a dat un nou impuls cer- 
cetării stelelor. Galaxii îndepăr- 
tate care nu puteau fi sesizate 
nici cu cele mai puternice tele- 
scoape optice au fost descoperite 
şi «auzite» cu ajutorul undelor 
radiofonice. Astfel, în 1964—1965 
a fost descoperită o radiosursă 
(3 C 273) situată la 5,5 miliarde 
de ani-lumină! 

n momentul de față, în lume 
există mai multe radiotelescoape 
puternice: cel de la Arecibo 
(Porto Rico), a cărui oglindă 
uriașă ocupă o suprafață de peste 
7 ha, cel al Institutului «Lebedev» 
din Moscova — cruciform, avînd 
lungimea brațelor de cîte 1 000 m, 
cel de la Jodrell Bank (Anglia), 
cu un diametru de 76 m etc. Cu 
ajutorul acestor puternice «ure- 
chi» ale Terrei s-a încercat și 
captarea unor eventuale mesaje 
venite din alte lumi civilizate. În 
seara zilei de 11 aprilie 1960, la 
Deer Creek Valley din Virginia 
de Vest pentru prima dată un 
radiotelescop a fost pus în func- 
ţiune în vederea captării unor 
eventuale semnale din afară. Şi 
chiar dacă inițiatorii acestei ex- 
periențe — cunoscută sub nume- 
le de proiect «OZMA» — timp 
de trei luni nu au recepționat 
nimic de pe stelele Epsilon Eri- 
dani şi Tau Ceti, fiind în cele din 
urmă nevoiți să renunţe la cerce- 
tări, nu înseamnă totuşi că ase- 
menea experienţe ar fi inutile. 
Trebuie poate alte mijloace de 
investigație, mult mai puternice, 
mai sensibile față de cele existen- 
te. În plus, mai e necesar să se 
ţină seama și de următorul fapt: 
emisiunea de radio a unei surse 
cosmice are loc întotdeauna si- 
multan pe foarte multe lungimi 
de undă. Or, radiotelescoapele 
sînt sensibile, în general, numai 


pe o singură lungime de undă, așa 
că din totalitatea undelor emise 
de un corp cosmic radiotelescopul 
recepționează numai acea lungime 
de undă pentru care e construit. 
Pentru a înlătura această piedică, 
în Anglia, U.R.S.S., S.U.A., Olan- 
da se lucrează la proiectarea unor 
aparate care să intre în funcțiune 
şi să analizeze doar unele semnale 
captate din Cosmos, deci numai 
atunci cînd ar fi vorba de semnale 
«artificiale», emise poate după un 
anumit cod de către ființe rațio- 
nale din alte lumi. Se urmărește, 
de asemenea, realizarea unor re- 
ceptori care să treacă succesiv de 
la o frecvenţă la alta sau să re- 
cepționeze simultan mai multe 
frecvențe. 

În cadrul aceluiași proiect 
«OZMA» s-a încercat și emiterea 
de semnale — cea de-a doua va- 
riantă în stabilirea de legături cu 
alte lumi. Astfel, savantul ameri- 
can Frank Drake a emis către Tau 
Ceti şi Epsilon Eridani semnale pe 
lungimea de undă de 21 cm. Dacă 
am fost «auziți» nu putem şti, 
deoarece un răspuns de acolo ar 
fi posibil doar după cel puțin 
13—14 ani, acesta fiind timpul 
necesar pentru ca semnalele noas- 
tre să ajungă la destinaţie, să fie 


descifrate și să ni se trimită un 
eventual răspuns. 


SUPERCIVILIZAȚII? 


Cele arătate pînă acum în legă- 
tură cu posibilitățile de recepțio- 
nare de către noi a semnalelor 
venite din afară sau a semnalelor 
noastre de către fiinţe raţionale 
din alte lumi se presupune că ar 
fi valabile doar atunci cînd viața 
pe alte planete nu a depășit prea 
mult nivelul evoluţiei vieţii pe 
Pămînt, cînd un același nivel «ra- 
diotehnic» este comun civiliza- 
ţiilor ce vor să intre în contact. 
Căci, conform teoriei astrofizi- 
cianului sovietic prof. N.S. Kar- 
dașev, a americanului F. Dyson, 
a profesorului sovietic losif Sklov- 
ski, există în Univers mai multe 
tipuri de civilizații. lar pentru 
analiza metodelor de a intra în 
legătură cu alte civilizații trebuie 
pornit de la studiul dezvoltării 
civilizației terestre, analizînd con- 
sumul de energie mereu în creș- 
tere ca o condiție absolut nece- 
sară în stabilirea gradului de 
dezvoltare pe care l-a atins o civi- 
lizație. Este vorba de «teoria 
supercivilizațiilor», așa cum au 
numit-o iniţiatorii ei. În elabora- 
rea acesteia s-a pornit, după cum 
arată N.S. Kardașev, de la urmă- 
torul fapt. S-a calculat că întreaga 
cantitate de energie pe care o 
cheltuiește la ora actuală omeni- 
rea în fiecare secundă este de 
4x101 ergi. Anual, această ener- 
gie, socotind după datele statis- 
tice din ultimii 50 de ani, creşte 
cu 3—A4%. Admiţind că în viitor 
creşterea va cobori la 1%, din- 
tr-un calcul simplu rezultă că 
peste 3 200 de ani omenirea va 
consuma în fiecare secundă și, 
deci va şi produce, o cantitate 
de ei da egală cu cea a Soarelui 
(4x10% ergi), iar peste 5 800 de 
ani una egală cu puterea energe- 
tică a 10"! stele de tipul Soarelui. 

Legat de aceste evaluări, auto- 
rii «teoriei supercivilizaţiilor» îm- 
part civilizațiile extraterestre 
dezvoltate în trei tipuri: civili- 
zație de gradul |: cunoaște un 
nivel tehnic apropiat celui atins 
pe Pămînt la ora actuală; consu- 
mul de energie=4x10" ergi/s; 
civilizație de gradul Il: stăpînește 
energia emisă de steaua sa; con- 
sumul de energie =4x10%ergi/s; 
civilizație de gradul III: stăpînește 
energia emisă la scara galaxiei 
sale; consumul de energie= 
4x104t ergi/s. 


După experiența sistemului 
nostru planetar se apreciază că 
timpul necesar pentru apariția 
civilizației de gradul | este de 
citeva miliarde de ani. Pentru 
trecerea de la civilizația de gradul 
| la civilizația de gradul Il sînt 
necesare doar cîteva mii de ani, 
iar pentru trecerea de la gradul 
II la gradul Ill sînt necesare zeci 
de milioane de ani. Ţinînd seama 
de faptul că vîrsta galaxiilor este 
de peste 10 miliarde de ani, se 
poate presupune că fiecare ga- 
laxie ar fi înzestrată cu civilizație 
de gradul III. În acest caz, obser- 
vaţiile noastre astronomice ar fi 
trebuit să ne descopere un mare 


număr de fenomene ce ar prezen- 
ta unele caractere «de artificial». 
Or, în afară de radiosursele ex- 
tragalactice CTA-21 şi CTA-102, 
descoperite în anul 1960 de as- 
tronomi americani și ale căror 
radiații au fost socotite la timpul 
respectiv ca fiind de natură arti- 
ficială, astrofizica modernă nu a 
mai semnalat date deosebite în 
această direcție. De aici se poate 
trage concluzia fie că nu există 
civilizație în fiecare galaxie, că 
numărul civilizațiilor din Univers 
este foarte mic, fie că aceste civi- 
lizații, existînd, nu au atins, nu se 
ştie din ce pricini, un înalt nivel 
tehnic de dezvoltare sau că apa- 
ratura de care dispunem este 
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Radiotelescopul de la Nancy — Franța. 


incapabilă să recepționeze sem- 
nalele trimise spre noi de către 
civilizații mult mai evoluate decit 
noi. S-ar putea însă la fel de bine 
ca alte planete populate de ființe 
raționale să nu ne acorde nici o 
atenție, eforturile lor fiind în- 
dreptate spre alte mii de stele 
spre care ele pot trimite semnale. 
În «împrejurimile» sistemului so- 
lar, în limitele unei distanţe de 
15 ani-lumină de noi, există 7 
stele cu sisteme «apte» pentru a 
fi locuite de ființe superior dez- 
voltate, iar în limitele unei dis- 
tanțe față de noi de 50 de ani- 
lumină există un număr de 100 de 
astfel de stele. Dacă stațiile de 
transmisie, în eventualitatea că 
acolo există civilizații, ar trans- 
mite spre noi semnale, le-am pu- 
tea recepționa doar o dată la 
50 de ani, căci se știe că nici un 
semnal nu se poate propaga mai 
repede decit lumina. Dacă, de 
exemplu, planeta se află la o dis- 
tanță de 20 de ani-lumină de noi, 


trebuie să treacă 40 de ani pînă - 


va fi auzit răspunsul la primul 
semnal. 


SĂ ASCULTĂM SEMNALE 
SAU SĂ TRIMITEM? 


Ascultarea semnalelor este o 
treabă destul de pasionantă. Tri- 
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miterea de semnale însă este mai 
puțin pasionantă, pentru că ea ne- 
cesită o muncă îndelungată și 
aproape fără rezultat. Totuşi a- 
ceasta din urmă este mai impor- 
tantă. Întrebarea cum să trimi- 
tem semnale și ce anume să tri- 
mitem se pune cu deosebită acui- 
tate, 

Desigur, nu este vorba numai 
de mecanismul folosit pentru tri- 
miterea semnalelor. S-a verificat 
doar că pentru distanțe mari (la 
scară cosmică) dispunem în esență 
doar de două mijloace: undele 
scurte de radio și razele «Laser». 
Trebuie de ținut seama însă și de 
alte aspecte, deosebit de impor- 
tante. Dacă vom avea de la în- 
ceput în vedere faptul că trans- 
mițind semnale în Cosmos ne 
vom adresa unor fiinţe raționale, 
evoluate, mesajul nostru, se înțe- 
lege, va trebui să se bazeze pe 
inteligență și rațiune, singurul 
lucru care ar putea constitui în 
mod sigur un punct comun între 
noi şi «ei». De aceea, semnalele 
de pe Pămînt trebuie emise în 
așa fel încît:să se deosebească net 
de undele naturale, luminoase și 
de radio, existente în spaţiul 
cosmic. Pentru aceasta, cele mai 
nimerite sint considerate undele 
scurte de radio, deoarece se pro- 
pagă circular şi se deplasează cu 


o viteză apropiată de cea a lu- 
minii. S-a preconizat şi emiterea 
de impulsuri de energie electro- 
magnetică, de unde luminoase sau 
radio care să se succeadă identic 
la intervale regulate de timp. Altă 
variantă ar fi emiterea unor unde 
care să reprezinte o serie de 
numere prime, căci nici pertur- 
bațile radiofonice din galaxie și 
nici alte fenomene naturale nu 
produc astfel de numere. În ca- 
drul unui proiect de semnale, P. 
Oliver — S.U.A. — a propus emi- 
terea cu ajutorul undelor a unei 
serii de careuri, a teoremei lui 
Pitagora, a cifrelor factorului 
T... deoarece se presupune că o 
civilizație evoluată, orice formă 
ar avea ea, trebuie să cunoască 
aceste noțiuni de bază ale mate- 
maticii, 

Dar întrebarea «cum să trimi- 
tem semnale și ce anume să tri- 
mitem» încă nu a fost epuizată. 
Oamenii de știință vor mai avea 
de cheltuit încă destul timp și 
energie pentru găsirea acelor for- 
me care să permită stabilirea de 
contacte cu ființe raționale extra- 
terestre, Căci, cu toate că pînă în 
prezent nu s-au obținut date ex- 
perimentale concrete, ei consi- 
deră comunicațiile extraterestre 
cu adevărat o problemă a seco- 
lului nostru. 


e FOTO-GHICITORI 


e ANECDOTE «e 


ROCĂ? PLANTĂ? CACTUS? Depinde de imaginație! 
Se mai pot da și alte nume din domeniile cele mai diferite. 
Este vorba de un Dasypodid, animal apărat de o carapace 
cornoasă, constituită din plăci, printre care apar firele de 
păr (fotografia de sus). Și capul, și coada sint protejate 
de plăci și inele cornoase. Este răspindit în America de Sud, 
din pampasurile Argentinei pină în Panama. 

Ca să se apere, se adună ca un ghem și, deși animalul este 
destul de mare, îl poţi cuprinde în căușul palmelor. 


LEOPARDUL DE MARE (HYDRURGA).Nici una dintre 
focile mărilor lumii nu are o gură atit de înfricoșătoare, dinți 
atit de ascuţiţi și maxilare atit de puternice ca leopardul de 
mare (fotografia din mijloc). Numele îi vine de la aspectul 
pielii, pătată cu tente mai închise sau mai deschise, uneori 
fiind foarte asemănător cu coloritul leopardului. Blana galbenă 
are pete negre-intense, ce au uneori în mijloc o arie albă. 
Locuitori ai Antarcticii, deși nu migrează, călătoresc în cir- 
duri enorme pe distanţe lungi. Atacă animalele pe care le 
întîlnesc, dar se mulțumesc și cu resturile care se aruncă 
de pe vasele baleniere. 


MONSTRU MARIN? LOCUITORUL ALTEI PLA- 
NETE? PLĂSMUIREA FANTASTICĂ A UNUI AR- 
TIST? Nu fiți prea supăraţi dacă nu aţi ghicit ce reprezintă 
fotografia de jos. Ea ar pune în încurcătură pină și pe 
naturalist! În fond, este vorba despre o modestă cirtiță (Scu- 
tisorex). «Cirtița cu nas stelat». Are corpul acoperit de o blană 
aspră, picioarele dinapoi fine, lungi, iar cele dinainte au 
aspectul unor lopeți. Degetele scurte au gheare solide. 
Ceea ce dă aspectul straniu acestui animal este forma- 
țiunea stelată de pe virful botului. În ce constă această 
formațiune într-adevăr unică? Sint 22 de prelungiri ca nişte 
degete cărnoase, roz, strălucitoare și dispuse radiar, ca pe- 
talele unei flori. Aceste prelungiri foarte sensibile se pot 
restringe parțial sau total. Se pare că ele ajută la orientarea 
animalului. 

«Cirtiţa cu nas stelat» trăiește în America în soluri umede, 
pe lingă ape, dar plonjează ușor în apă după hrană, folosind 
labele ca nişte visle. 


Ludovic al XIV-lea întrebă tețifiatit de amabil să-mi duceți 


odată pe un înalt curtean al 
său: 

— Cunoști limba spaniolă? 

— Nu, sire. 

— Cu atit mai rău pentru 
dumneata. 

Auzind răspunsul regelui, 
curteanul crezu că ar pulea să 
devină ambasador în Spania 
dacă ar învăța repede limba 
spaniolă. 

Depuse mari eforturi şi-n- 
tr-un termen destul de scurt 
își însuşi bine spaniola. Încin- 
tat de succesul obținut, se pre- 
zentă regelui şi-i spuse: 

— Sire, am învăţat limba spa- 
niolă. 

— Te felicit, vei putea acum 
să-l citeşti pe «Don Quichotte» 
în original. 


+ 


Un comis-voiajor opreşte o 
maşină pe șoseaua ce duce 
spre Paris şi întreabă pe şofer: 
— Scuzaţi-mă, domnule, pu- 


acest palton pină la Paris? 

— De ce nu? Numai că nu 
știu cum veţi putea primi pal- 
tonul înapoi, 

— Dacă nu vă deranjează, 
răspunse comis-voiajorul, am 
să rămin în el. s 


— Sînt foarte necăjit din pri- 
cinaautomobilului pe care de-a- 
bia mi l-am cumpărat. 

— Dar ce s-a întimplat? 

— Am cumpărat un carbura- 
tor care consumă cu 20% mai 
puțină benzină, un cap distri- 
buitor care Îmi dă o economie 
de 50% şi bujii care-mi cruţă 
încă 30 de procente. Dar iată 
ce necaz! Nu am reușit să 
parcurg nici zece mile că rezer- 
vorul de benzină s-a revărsat, 
astfel că benzina a început 
să-mi umple motorul! 


Odată, cunoscutul poet en- 


glez John Milton (1608—1674) 
fu întrebat: 

— Spuneți-mi, vă rog, de ce 
regele poate să fie Incoronat 
la 14 ani, în timp ce ca să se 


Insoare nu are dreptul decit” 


la 18 ani? 

— Aceasta-i explicabil, răs- 
punse Milton. Doar este mai 
ușor să conduci o țară decit o 
femeie... 


Odată, un tinăr compozitor 
Il invită pe Rossini la premiera 
operei sale. Creatorul lui Wil- 
helm Tell primi invitaţia. Sosi 
la teatru şi, fără a-și scoate 
jobenul, îşi ocupă locul în lojă. 
Cind începu opera, după fie- 
care arie, celebrul compozitor 
işi scotea cilindrul, pe care-l 
flutura cu grație. 

— Ce faceţi? îl întrebă auto- 
rul, care şedea alături. 

— Salut colegii pe care-i în- 
tilnesc în muzica dumitale, îi 
răspunse politicos Rossini. 
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A O CI 


MIRACOLUL 


PENICILINA G 
PENICILINA V 
AUR ICLIN 
ERI MI CIN 
TE ICLINĂ ; Fiecare secol are în fișa lui științifică realizări epocale. 
K IN. 2 Dacă, de pildă, secolul al XIX-lea este în știință secolul 


«evoluției speciilor», iar în tehnică cel al «mașinismului», 
apoi secolul nostru poate, pe drept cuvînt, căpăta paterni- 
tatea ca secol al «erei atomice», al «zborului dincolo de 
barierele imponderabile ale Terrei» și al «antibioticelor». 
Acest fapt este meritat, căci antibioticele sînt ajutoarele 
cele mai de nădejde la ora actuală împotriva microbilor și 
a bolilor, împotriva imperfecțiunii anatomice a omului. 
În multe țări există în momentul actual industrii naționale 
care fabrică diferite game de peniciline. Printre acestea 
se numără și țara noastră, prin Fabrica de antibiotice din 


lași. 


«COPILUL MINUNE» AL LUI FLEMING 


Minunea mult visată de către oamenii de știință 
de a obține o substanţă cu o putere extraordinară 
asupra microbilor, fără a dăuna organismului, 
s-a întimplat în anul 1928, într-un laborator al 
spitalului «Saint Mery» din Anglia. Fleming, care 
își ciștigase reputația de specialist în problema 
stafilococilor, lucra aici cu asiduitate împreună 
cu un tînăr cercetător Pryce, studiind unele pro- 
bleme referitoare la variabilitatea acestor microbi. 
El ținea pe mesele micului laborator nenumărate 
plăci cu culturi. Şi iată că într-o zi, prin fereastra 
deschisă s-au strecurat, aduşi de vint de nu știu 
unde, spori de ciuperci microscopice și s-au 
aşezat (ce întîmplare fericită!) pe una dintre ele. 
În felul acesta a apărut o frumoasă colonie verde 
de penicillium. Cînd a văzut-o, marele savant a 
exclamat: «lată ceva interesant», apoi a reinsă- 
mințat imediat ciuperca într-un alt mediu de 
cultură proaspăt. Un an mai tirziu, Fleming se 
grăbeşte să comunice senzaţționala sa desco- 
perire, dar, spre stupefacția lui, descoperirea nu 
este luată în considerare. Totuşi n-a încetat nici 
o clipă să creadă în penicilina sa şi a întreținut 
ciuperca tot timpul în micul laborator cu o dra- 
goste într-adevăr paternă. În 1935, cînd Damagk 
și apoi Trifan6l au descoperit sulfamidele, dind 
naștere la un entuziasm general în lumea medi- 
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cală, autorul antibioticelor declara prietenilor: «In- 
teresant! Dar ce am eu e mai bun!» Şi, după cite 
ştim, aşa a fost. Începutul gloriei penicilinei a 
pornit din februarie 1941, cînd s-a făcut prima 
încercare pe om. Bolnavul era un tînăr polițist 
aflat într-o stare extraordinar de gravă, bolnav de 
septicemie cu stafilococi. După începerea trata- 
mentului, bolnavul «învie» pur şi simplu din morți. 
Dar tragedia a constat în faptul că atunci cantitatea 
de penicilină fiind mică ea n-a ajuns pentru conti- 
nuarea tratamentului și tînărul polițist a murit. 
Era deci nevoie de producerea medicamentului pe 
cale industrială, fapt care se petrece în anii 1942— 
1943, cînd se prepară primele cantități suficiente 
de penicilină, iar englezii și americanii trec la 
experimentarea ei, pe răniți de război. În anii 
următori industria penicilinei ia un avint extra- 
ordinar. După cum arătam la început,printre ţările 
care posedă o industrie modernă în acest domeniu 
este și țara noastră. 


PENICILINA IEȘEANĂ 


Amplasată la aproape 7 kilometri de vechea 
capitală a Moldovei, lingă Valea Lupului, localitate 
cu nume parcă luat din «Cărţile junglei» de Kipling. 
Fabrica de antibiotice își întinde clădirile pe 
o suprafață de 10 ha. Aceasta deocam- 
dată, căci ea se va mări cu încă două mari 


ANTIBIOTICELOR 


secţii. În prezent ea înglobează 3 pavilioane de 
producție şi două pentru laboratoarele de cercetări 
şi control, la care se adaugă instalaţia pilot, secția 
documentare şi biblioteca tehnică. Nu trebuie 
uitate nici numeroasele construcții auxiliare cu- 
prinzind stația de compresoare, termocentrala, 
stația de epurație a apelor industriale şi multe 


alte anexe. În acest complex industrial se află 
angajate în marea bătălie împotriva microbilor 
peste 1700 de salariaţi. Sint aici, într-o încleștare 
continuă şi creatoare, zeci de operatori, ingineri, 
biologi, cercetători, medici, chimişti, farmaciști etc. 
Şi această puternică armată de oameni de știință 
și tehnicieni a reușit la 10 decembrie 1955 să obțină 
prima şarjă de penicilină românească. Şi penici- 
lina G, produsă, este una dintre primele penici- 
line cunoscute în literatura de specialitate. S-a 
început deci cu cea mai activă penicilină, care în 
limbaj chimic este numită benzil-penicilină. Au 
urmat apoi penicilina V, streptomicina, clortetra- 
ciclina, tetraciclina, eritromicina, moldaminul şi 
multe alte produse antibiotice. Obținerea lor se 
bazează pe activitatea biosintetică a microorga- 
nismelor pregătite în laborator și cultivate pe 
scară industrială în zeci de tone de lichid nutritiv. 
După izolarea și purificarea substanțelor active, 
acestea sint fie condiționate în fabrică în flacoane 
(penicilina, streptomicina), fie sînt trimise fabricii 
«Tableta» din București (tetraciclina şi eritomi- 
cina). În principiu deci, procesul tehnologic al 
Fabrici de antibiotice se compune din două părți 
distincte, și anume din biosinteză şi purificarea 
chimică, înscriindu-se în tehnologiile mondiale. 
În ceea ce priveşte procesele de fermentare, ele 
implică utilizarea unei mari varietăți de materii 
prime care intră în componenţa mediilor de cultură. 
Dar pentru microorganisme, în drumul lor spre 
penicilină, sînt necesare şi surse de nutriție. 
Astfel, azotul, fosforul, sulful, potasiul, calciul, 
sodiul etc. sînt întrebuințate de tulpinile producă- 
toare sub formă de extract de porumb şi de drojdie, 
de făinuri de soia şi porumb, de ulei vegetal și 
animal, de glucide și de diferite săruri minerale. 
Un loc important în această fază îl au și «precurso- 
rii», compușii chimici cu rol de a prefigura mole- 
cula de antibiotic. În urma tuturor acestor procese 
rezultă medicamente care se înscriu în clasele 


1) intr-unul din labora- 
toarele de cercetare ale fa- 
bricii se naște un nou me- 
dicament... 

2) Aici incepe procesul 
de fabricaţie al penicilinei, 
la secția de fermentare. 


3) La prima vedere, ne 


credem într-o tesătorie. 
Realitatea este insă cu to- 
tul alta: ne aflăm în secția 
le filtrare, unul din punc- 
tele cheie ale producerii 
penicilinei. 


si RED E S e 
ION VOINEA 


farmacopeice internaționale şi în farmacopeea 
numărul 8 românească. 


CUM SE NAȘTE PENICILINA? 


Am văzut pînă acum, în principiu, istoria penici- 
linei, fabricarea ei pe scară industrială şi cele două 
principale faze ale procesului de producție. Ca 
să înțelegem mai bine cum se produce ea pe cale 
industrială, să pătrundem în intimitatea penicili- 
nei G de la lași, pe firul fluxului tehnologic şi să 
vedem cum capătă ea personalitate. Mai întii 
biosinteza, care se efectuează prin cultivarea 
materialului de însăminţare preparat în prealabil 
în trei etape de fermentare. Mediile de cultură se 
realizează însă separat, conform reţetelor în vigoare 
și folosind ca precursor fenil-acetamida. Apoi se 
sterilizează și se răcesc, după care sînt introduse 
în aparatele de fermentare. După terminarea pro- 
cesului de biosinteză în aparatul de regim se 
separă soluţia care conține antibioticul de micelii 
prin filtrare. Soluţia astfel obținută se tratează 
încă o dată,după care se trece prin rotametre la 
instalația de purificare. Şi aici începe extracția. 
Într-o primă fază se extrage penicilina din soluția 
nativă, în acetat de butil, după ce în prealabil 
ea a fost acidulată cu acid sulfuric. În continuare, 
penicilina se extrage din acetatul de butil într-o 
soluție de fosfat disodic și mai departe ea este 
trecută din nou prin acetat de butil. Acesta se 
separă de apa pe care o conține prin înghețarea 
și filtrarea cristalelor formate, se decolorează cu 
cărbune activ, se anhidrizează suplimentar, după 
aceea se trece la operația de precipitare,care se 
face cu o soluție alcoolică de acetat de potasiu. 
Aici procesul ajunge la un punct crucial. Apele 
aşa-numite mume de la precipitare se tratează cu 
diferite substanțe (nu e cazul să le mai numim, 
căci am forma un adevărat tratat de chimie), în 
scopul recuperării penicilinei sub formă de dici- 
lină. De aici pină la final nu mai este decit un pas. 
Precipitatul obținut din dicilină prin filtrare se 
spală cu butanol și cu cloroform sau eter, apoi 
se cerne și se ambalează în borcane sau bidoane 
de unde trece la secția de dozare. Şi de aici peni- 
cilina ia drumul spre farmaciile din țară și cele 
din străinătate impreună cu ceilalți membri ai 


familiei sale glorioase. Anglia, Elveţia, Italia, Indo- 

nezia, R.F. a Germaniei, Siria, R.D.G., Yemen sint 

doar citeva dintre marile piețe internaționale. 
UZINA LABORATOR 


Pentru a obţine aceste succese în domeniul 


producției de antibiotice a fost necesară o con-: 


tinuă muncă de cercetare, de căutări asidue, de 
îmbunătățiri a rețetelor de fabricaţie, a tehnolo- 
giilor, de introducerea în flux a noi medicamente 
realizate cu forțe proprii. De altfel, întreaga fabrică 
este un mare laborator. În plus, aici, pe dealurile 
molcome ale Văii Lupului, legătura strinsă menţi- 
nută de Fabrica de antibiotice cu institutele de 
cercetări și cu instituțiile medicale și farmaceutice 
permite o apreciere rapidă a comportării produse- 
lor, contribuind la ameliorarea continuă a calităţii 
și la lărgirea sortimentelor. Industria biochimică 
și de medicamente fiind în dezvoltare rapidă, 
menținerea producției la nivelul cel mai înaintat 
este un deziderat important ce se asigură prin 
cele două importante laboratoare de cercetări ale 
fabricii corespunzătoare celor două faze ale pro- 
cesului tehnologic, care sînt dotate cu aparatură 
modernă. Aici au primit certificatu! de naştere 
foarte multe din produsele farmaceutice ieșene. 
Printre altele entuziaștii cercetători au pus la 
punct apariția în nomenclatorul fabricii a clafe- 
nului, ștrepanciului, streptomicinei, propamicinei, 
efitardului, tripedinului. Acesta din urmă este 
un produs similar cu celbeninul care se aduce 
din import. 

Nu trebuie uitat că tot aici în aceste laboratoare 
moderne au apărut și maldaminul, care este un 
produs de penicilină aşa-zis, de depozit, în formă 
injectabilă neiritantă. El realizează o concentrație 
joasă în sînge, este însă rezistent la penicilinază 
şi foarte puțin toxic. Face parte din terapeutica, 
în special în medicina infantilă, a antibioticelor 
cu resorbție lentă care a creat pe de o parte posi- 
bilitatea de impregnare prelungită a organismului 
cu antibiotice, iar pe de altă parte a scos din prac- 
tică administrarea zilnică și repetată a injecțiilor 
atit de dureroase pentru copii. 

Cercetarea aplicativă și-a pus amprenta și 
asupra producției de medicamente galenice și de 
hormoni. De pildă, în producția de hormoni au 
apărut produse de tip prednison și prednisolon. 
Mai precis este vorba de hormonii steroizi, predni- 
son alcool și de prednisolon acetat cu derivatul 
lui prednisolon alcool. Ca să ne facem o imagine 


mai completă a «capacității de producție», a cer-: 


cetărilor care se desfășoară aici. şi care, mai mult 
decit în oricare institut chimico-farmaceutic, merg 
mină în mină cu producția, trebuie să mai fie evi- 
denţiate două probleme. În primul rînd este vorba 
de stația pilot existentă și care constituie primul 
«cimp» de experiențe practice pentru medica- 
mentele realizate. În al doilea rînd, Fabrica de anti- 


este 


Strepto micina 
purificată în această sectie 


biotice dispuse pe lingă cele două mari laboratoare 
și de laboratoare la nivelul secțiilor. Şi un lucru 
important! In aceste laboratoare mezine activează, 
direct sau indirect, tot personalul specializat al 
secțiilor, ceea ce duce la o sudare totală a cerce- 
tării cu nevoile imediate ale producției. De aceea, 
nu este de mirare că într-un astfel de laborator 
de secție a fost elaborată după minuțioase cerce- 
tări tetraciclina clorhidrat și a fost brevetată ca 
invenţie. 

Dar în laboratoarele spațioase ale fabricii ieșene 
cercetarea nu se opreşte doar la elaborarea de 
medicamente noi. Așa după cum mai spuneam, 
ea cuprinde toate necesitățile producției și are în 
vedere continua îmbunătăţire a tuturor produse- 
lor aflate în fabricaţie. Pe această linie s-au îmbu- 
nătățit asimilarea și selecţia de tulpini cu poten- 
țial ridicat pentru penicilina G şi s-au aplicat 
noi rețete care au permis creșterea activității 
lor peste valorile proiectate. Mai precis, s-a îm- 
bunătățit procedeul de extracție care a condus 
la ridicarea randamentului de purificare. Şi în 
producția de streptomicină s-au introdus tulpini 
cu potenţial ridicat și rețete bogate în substanţe 
nutritive stabilite pe baza unor fructuoase cerce- 
tări proprii. Dar lanțul îmbunătățirilor nu se oprește 
aici. La tetraciclină, de pildă, s-a aplicat o tehno- 
logie nouă de fermentație care a dus la o creştere 
de nouă ori a producției. Dar un lucru foarte 
important realizat de cercetătorii autohtoni: este 
și acidul 6 amino-penicilanic întrebuințat la fabri- 
carea penicilinelor de semisinteză, care la ora 
actuală cunosc o mare dezvoltare și pe plan 
mondial, deoarece ele se întrebuințează în momen- 
tul în care penicilinele obişnuite nu mai au nici 
un fel de eficacitate. 


* 


Astăzi antibioticele îşi găsesc o folosință tot 
mai largă, ele fiind utilizate și în zootehnie, fito- 
tehnie și industria alimentară. Această utilizare 
s-a extins pe toate paralelele globului cu o repezi- 
ciune uimitoare, aproape egală cu cea a răspin- 
dirii inițiale a penicilinei în practica medicală. 
Influența acestui proces asupra economiei este 
foarte mare şi cu repercusiuni imprevizibile încă. 
De aceea, este și firesc ca și Fabrica de antibiotice 
de la lași să se înscrie cu producția și pe această 
circumferință. În afară de vitaminele Ba și B2, în 
vederea dezvoltării sectorului zootehnic, a creșterii 
animalelor, produce o gamă variată, din care 
remarcăm un complex calcic de aureociclină numit 
aurex şi un amestec de aureociclină furajeră numit 
vitaurom. 

Dacă în prima jumătate a secolului antibioti- 
celor bilanțul înseamnă milioane de vieți omenești 
salvate, în cea de-a doua jumătate, desigur, carac- 
teristica va consta în pătrunderea antibioticelor în 
domenii noi atît în medicină, cit şi în sectoarele 
economiei. 


AVEŢI SIMŢUL 
UMORULUI? 


Puteţi verifica aceasta încercînd să completaţi 
anecdotele pe care le publicăm în această pagină. 
După cum veți vedea, din fiecare lipsește cite un 
rind, care însă cuprinde ceea ce noi numim... 
«sarea» anecdotei. 


puterea logicii 


Învățătorul: Spune-mi, 
Pierre, cine a fost tatăl 
lui Louis al IX-lea? 

Pierre (gindindu-se): 
Louis al VIII-lea. 

Învățătorul: Bravo, foar- 
te bine! Dar tatăl lui Louis 
al VII-lea ştii cine a fost? 

Pierre (radiind de fe- 
ricire): Louis al VI-lea! 


—(un. 


Învățătorul: Excelent! Spune-mi acum cine a fost 
tată! luj Louis 1? 
fiul 

v v . 
ratacitor 

În faţa casei unui bătrin tăietor de lemne oprește 
o limuzină. Din ea iese un tinăr impecabil îmbrăcat, 
cu o remarcabilă ținută şi se îndreaptă spre casă. 


— Tată! se adresează el bătrinului ce-i vine în 
întimpinare, ce, nu mă recunoşti? Sint fiul tău, 


pe care acum zece ani 
l-ai trimis în oraş după 
tutun! Am rămas acolo, 
mi-am găsit o slujbă bună 
şi m-am însurat cu o fată 
destul de înstărită. Am 
casa mea, mașina mea. 

spui de toate astea? 


de: J. paun l: 


POPULAȚIA 
PLANETEI 
NOASTRE 


(URMARE DIN PAG. 58) 


Fenomenele urbane moderne confirmă în bună 
măsură asemenea pronosticuri. lată citeva fapte: 
în jurul anului 1800 erau numai vreo 50 de oraşe cu 
peste 100 000 de locuitori ce concentrau numai 2% 
din populaţia globului, adică 1/3 din populaţia 
urbană mondială. 

Creşterea populaţiei urbane este uimitoare în- 
tr-o serie de țări din America Latină, Asia şi Africa. 
Evident că urbanizarea nu poate fi privită decit ca 
un proces pozitiv. Dar, deși paradoxal, acest pro- 
ces nu poate să nu îngrijoreze în același timp, mai 
ales în perspectiva creșterii continue a populaţiei 
globului. Mai întîi că în multe părți ale globului 
expansiunea orașelor este însoţită de creşterea 
periferiilor insalubre, generind condiţii mizere pen- 
tru milioane de vieţi, aceasta chiar pentru orașe 
metropole (New York, Paris), nemaivorbind de 
«calam-pasv-urile şi «favelas»-urile Americii La- 
tine. 

Acest proces, care poate fi denumit, fără exage- 
rări, drept explozie urbană, impune necesitatea 
unor noi concepții de construcție a orașelor viitoa- 
re, la care trebuie să conlucreze specialiști a mai 
multor științe — geografie, sociologie, arhitectură, 
igienă, economie, psihologie și altele. 

Odată cu creşterea urbană se dezvoltă și influen- 
tele negative asupra omului. Este suficient să con- 
statăm poluarea aerului, apei, solului provenită 
atit din sursele marilor industrii, cit și de la încălzi- 
rea caselor, de la mijloacele de transport (gazele 
eșapamentelor) și altele. Acestea sînt numai cîte- 
va aspecte ale creșterii urbane care ridică semne 
de întrebare poate mai mari chiar decit creșterea 
demografică propriu-zisă a populaţiei planetei 
noastre. 


lată citeva din perspectivele demografice care 
întîmpină secolul al XXI-lea. Preocupările sînt 


multiple astăzi pentru ca secolul următor să aibă 
condiţiile necesare asigurării cerințelor de viață 
a noilor miliarde de cetățeni ai planetei. În primul 
rind se relevă lupta mondială împotriva foametei, 
subnutriției. Aceasta nu este însă totul. Atit foa- 
metea, sclavia, cît și multe alte paradoxuri ale vieții 
contemporane își pot găsi o rezolvare rațională în 
perspectivele secolului al XXI-lea înlăturind ine- 
galitatea socială care apasă populaţii de pe regiuni 
încă vaste ale globului, stabilind relații sociale 
demne, creînd cale deschisă progresului social pe 
toate meridianele și paralelele Terrei. 


ECLIPSE 1968 


"URMARE DIN PAG. 58) 


fiind fenomene spectaculoase, și eclipsele parțiale sint 
totdeauna urmărite cu foarte mult interes de astronomi, 
dar și de un mare număr de amatori. 

La 22 septembrie 1968 se va produce o eclipsă totală 
de Soare. Din țara noastră, poate fi văzută doar eclipsa 
parțială, care, pentru București, are următoarele faze: 
începutul eclipsei parțiale la ora 11,54 de minute şi 6 
secunde, faza maximă la ora 13,04 minute şi 8 secunde 
și sfîrşitul eclipsei parțiale la ora 14,13 minute şi 0 se- 
cunde. În momentul fazei maxime 52 la sută din diametrul 
discului solar va fi acoperit. 

n timpul eclipselor de Soare, mai ales în prezența 
fazei maxime, se vor putea observa o scădere a tempera- 
turii și o ușoară întunecare, lumina devenind mai cenușie. 

Este de recomandat tuturor care vor observa eclipsa 
să nu privească Soarele decit prin filtre întunecate sau 
eventual prin bucăţi de sticlă afumată. 

Eclipsa de Soare din 22 septembrie va fi vizibilă ca 
eclipsa parțială în partea estică a Americii de Nord, în 
nordul Africii, în Europa şi Asia. Banda din care se poate 
vedea eclipsa totală se întinde din Oceanul Înghețat de 
Nord, trece prin partea asiatică a Uniunii Sovietice şi 
se termină în R.P. Chineză, 

Cu toate că pentru un anumit loc de pe Pămint se 
produc mai multe eclipse de Lună decit de Soare, pen- 
tru toată suprafața Pămîntului eclipsele de Soare au loc 
de aproximativ 1,5 ori mai des decit cele de Lună. Astfel, 
în secolul nostru s-au produs și se vor produce în total 
228 de eclipse de Soare și doar 148 de eclipse de Lună. 


IONESCU TRAUTE 
Observatorul astronomic București 
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Competiţia 
supersonicelor 


de 


transport 


Ing. VASILE CIOBOTEA 


«Concorde», «Tu-144» sau «Boeing-2707»... 
Care dintre aceste aparate va zbura primul, 
transportind primii «pasageri supersonici»? 
«Concorde» va fi încercat în primăvara anului 
1968; la Le Bourget, specialiștii au crezut — un 
moment — că va fi prezentat «Tu-144» în... mă- 
rime naturală; despre SST-«Boeing» se știe 
precis ca a cîştigat competiția cu... «Lockheed». 


Avantajul principal al avionului îl constituie 
viteza, care a crescut continuu şi repede în relativ 
scurta perioadă de existență a aviaţiei. Viteza 
sunetului a fost depășită deja, cu ajutorul mo- 
toarelor aeroreactoare, a căror posibilitate de 
utilizare în aviație a fost demonstrată pentru 
prima oară în lume de românul Henri Coandă 
pe aerodromul Issy les Moulineaux (Franța), la 
16 decembrie 1910, cu un avion conceput de el. 
Prea avansat pentru tehnica acelui timp, motorul 
aeroreactor a fost introdus în utilizare curentă 
doar la sfîrşitul celui de-al doilea război mondial. 

Rezolvată problema instalaţiei de propulsie, 
aviația a primit un nou mijloc de creștere a vite- 
zei, neepuizat încă nici astăzi. Pentru avioanele 
militare viteza reprezintă o problemă vitală, ceea 
ce explică faptul că acestea zboară curent la 
viteze ce depășesc de peste două ori viteza sune- 
tului (M = 2). 

Mirajul vitezei supersonice a cuprins şi sec- 
torul transportului civil, ca singura posibilitate 
actuală de legătură rapidă între puncte îndepăr- 
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tate ale globului terestru. După unele statistici, 
în 1971 aviația civilă va transporta 500 milioane 
de pasageri, iar peste 10 ani circa 1 miliard de 
pasageri. lată motive pentru care a devenit 
actual avionul supersonic de transport. 


În primul rînd, temperatura. Un avion ce zboară 
în stratosferă la M = 2,5 ajunge să se încălzească 
la o temperatură de 214°C. Aceasta naște o 
serie de probleme care la viteze mici nu există. 
Sint necesare măsuri speciale pentru a împie- 
dica propagarea căldurii de la învelișul avionului, 
primul expus creșterii temperaturii, către interior, 
în special către cabine. Astfel, aerul pentru 
respirație din cabina pasagerilor trebuie răcit. 
Materialele de construcție trebuie să reziste la 
temperaturi ridicate. Apoi zgomotul. Motoarele 


Avionul supersonic de bom- 
bardament TSR-2 la decolare. 


aviQnului de transport supersonic sînt numeroase 
şi puternice. Zgomotul lor este asurzitor, de 
aceea sînt necesare măsuri de izolare fonică a 
cabinelor echipajelor şi pasagerilor. Problema 
zgomotului nu se pune însă numai pentru pasa- 
geri și echipaj, ci și pentru personalul aerodro- 
mului și populația «survolată» de avion, ceea ce 
impune restricții asupra traiectului, înălțimii de 
zbor și regimului motoarelor. 

Urmează probleme de suprastructură. Aero- 
dromurile care primesc avioane supersonice 
trebuie special organizate și amenajate. Forma- 
litățile de vamă trebuie să se facă mai rapid, 
căile de acces și de evacuare la avion să permită 
manevrarea rapidă a sute de pasageri, iar legă- 
tura aerodromului cu orașul apropiat să se facă 
cu vehicule terestre, avînd viteze mărite. Altfel 
nu are nici un sens ca la o durată de zbor deo 
oră sau două cu avionul supersonic să se adauge 
o oră sau chiar mai mult timp pierdut cu forma- 
lități pe aerodrom și pentru legătura cu orașul. 

Evident, există și alte aspecte tehnice com- 
plexe, de aerodinamică, structură de rezistenţă, 
materiale și pilotaj, pe care însă tehnica actuală 
le poate rezolva. 


«Concorde»: Paris— New York — 3 ore și 
20 minute. Atlanticul şi viteza au fost și continuă 
să fie două tentaţii ale aviaţiei occidentale. 
Avioanele «Constellation» şi «DC-4» au parcurs 
Atlanticul în 13 ore; aparatele «Boeing-707» și 
«DC-8» au redus durata de zbor la 7 ore, iar 
«Concorde», avion supersonic de transport con- 
struit prin colaborare între Franța și Anglia, va 
parcurge aceeași distanţă în 3 ore și 20 minute! 

Prototipul, «Concorde 01», are planificat primul 
său zbor pentru 28 februarie 1968, iar primul 
aparat de serie va fi terminat înainte de 1971. 
Capacitatea de transport a avionului este de 
136 pasageri, realizind o viteză corespunzătoare 
numărului M = 2,2. 

SST-«Boeing». Două mari firme americane 
s-au angajat în concursul realizării avionului de 
transport supersonic al S.U.A.: «Lockheed» și 
«Boeing». Deși se părea că firma «Lockheed» 
va primi comanda, la 30 decembrie 1966 s-a 
anunțat decizia de acceptare a proiectului Boeing. 

«Boeing-2707» va realiza viteza de croazieră 
de 2900 km/oră (M = 2,7). Aripa sa va fi cu 
geometrie variabilă. La viteze mari, aripa va 
avea o anvergură minimă, ceea ce se realizează 


Macheta avionului supersonic de pasageri 
«Tu-144». Greutate — 130 de tone; 121 de 
locuri; viteza corespunzătoare M = 2,35. 


prin plierea aripii spre spate, astfel încît aceasta 
se unește cu ampenajul orizontal, cu care for- 
mează împreună o aripă «delta». La viteze mici, 
aripa se rabate spre față (lasă independent 
ampenajul orizontal), devenind o aripă în dublă 
săgeată. Pentru hipersustentaţie, aripa are fante 
de bord de atac și voleți de bord de fugă, cu 
care se creează o portanță suplimentară pentru 
micșorarea vitezelor de decolare și aterizare. 

«Boeing-2707» va fi propulsat de 4 motoare 
aeroreactoare. Alegerea probabilă este între 
turboreactorul cu dublu flux Pratt și Whitney 
JTF-17 (27 tone forță de tracțiune, suflantă fron- 
tală cu 2 trepte antrenată de o turbină cu o 
treaptă și compresor axial cu 6 trepte antrenat 
de o turbină cu 2 trepte) și turboreactorul General 
Electric GE 4 (monorotor, compresor cu 9 etaje, 
palete de stator orientabile și turbină cu 2 trepte). 
Pilotul va putea supraveghea, prin televiziune în 
circuit închis, mișcările de scoatere și escamo- 
tare a trenului, precum și pista de aterizare în 
timpul rulării; pasagerii înşişi vor putea urmări 
operaţiile de decolare și aterizare ca și pilotul 
și, în plus, vor putea observa pe un ecran de 
televiziune în culori activitatea echipajului avio- 
nului în cabina de pilotaj. De asemenea, pe 
ecranul televizorului se vor succeda operațiile 
de scoatere sau repliere a aripii. 

«Boeing-2707» va efectua primul zbor la sfirşi- 
tul anului 1969 sau începutul lui 1970; livrări de 
avioane pentru exploatare se vor face începînd 
cu anul 1974. 

Proiectul «Lockheed»... care a pierdut concursul 
s-a dezvoltat în paralel cu proiectul «Boeing» 
pină în faza premergătoare prototipului, după 
care, prin acceptarea proiectului «Boeing», dez- 
voltarea în continuare încetează. 

În varianta L-2 000-7A, «Lockheed» prevedea 
posibilitatea de transport a 258—273 de pasageri 
cu bagajele lor, din care 10% la clasa lux şi 
restul la clasa turist, precum și 9 312 kg de mărfuri, 
cu «densitatea» de 160 kg/m? . Principala parti- 
cularitate a acestui proiect este aripa cu geome- 
trie constantă, în formă de «dublu delta», prevă- 
zută cu voleți de bord de atac. 


Avionul de transport supersonic al Uniunii 
Sovietice va fi «Tu-144», creaţie a cunoscutului 
constructor de avioane A. Tupolev. La Salonul 
internațional de aeronautică și cosmonautică, 
care a avut loc în mai-iunie 1967, a fost prezen- 
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SST «Boeing-2707» cu aripile pliate (sus) 
şi deschise în față (jos). Lungime — 93,3. m; 
anvergura minimă — 32,3 m; anvergura maxi- 
„mă — 53,1 m; înălțimea — 14,6 m; greutatea în- 
cărcăturii maxime — 34 de tone; dista 
maximă de zbor — 6400 km; altitudinea de 
croazieră — 19 500 m. 


tată macheta la scară a acestui aparat. Specia- 
liştii apreciază că primul zbor al lui «Tu-144» 
va avea loc în 1968. Se pare deci că are loco 
întrecere: sau«Concorde»a efectua primul zbor, 
intrînd astfel primul în istoria transportului civil 
supersonic, sau constructorii sovietici vor realiza 
surpriza. 

Dar performanțele lui «Tu-144»? Greutatea 
totală transportabilă va fi de 130 de tone, capaci- 
tatea de transport în pasageri — 121 de locuri. 
Propulsat de 4 motoare turboreactoare cu dublu 
flux, cu o uşoară posrcombustie, avionul va 
realiza o viteză de 2,35 ori mai mare decit viteza 
sunetului (M = 2,35). El va putea parcurge în 
circa trei ore distanța Moscova — Vladivostok. 


În 1980 aterizarea pe orice timp a avioanelor 
civile va deveni o realitate. Alături de avioanele 
de transport supersonice, vor fi în serviciu 600 de 
aerobuze, avioane de viteză subsonică și capaci- 
tate de 300—500 de pasageri. Către sfirșitul seco- 
lului perspectiva cea mai ameţitoare: transportul 
balistic. 

«lthacus», obiectul preocupărilor firmei «Dou- 
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glas» (S.U.A.), este prevăzut să realizeze către 
1995 transportul a 180 de pasageri cu viteza de 
27 520 km/oră. Distanţa Los Angeles — Tokio va 
fi parcursă în 30 de minute. Punctul cel mai 
depărtat de pe glob va putea fi atins în 45 de 
minute. «lthacus» va fi propulsat de un motor 
rachetă cu combustibil lichid (oxigen și hidrogen) 
cu un singur etaj și care dezvoltă o forță de trac- 
țiune de aproximativ 1 700 de tone! 


Secţiune prin «Concorde»: 1 — radar; 2 — termo- 


protecție escamotabilă; 3 — echipaj; 4 şi 12 — 
gabineis și oson da: aterizare meente re a; 
— servo me; 8 — trapă încărcătură; 9 — 
voare de echilibrare; 10 — ajutaje reglabite; mE 
turboreactoare; 14 — ferestre; 15 — aparatura radio. 
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FABRICA 
DE STICLĂRIE 
PĂDUREA 
NEAGRĂ 


MONTECARLO 


Imaginați-vă — cu forța concentrării re- 
trospective — cîteva clădiri dărăpănate, ră- 
tăcite parcă în luminişul unei păduri. Într-un 
plan «doi» — coșul nu prea înalt al unor 
ateliere și acoperişul unor hale... Da, al unor 
mici hale existente acum 50 de ani în pito- 
reasca vale a munţilor Rez... Pentru că așa 
arăta acum 50 de ani fabrica de sticlărie, 
celebră azi pe multe meridiane ale lumii: 
«Pădurea Neagră». 

Cum o fi arătat acum 75 de ani? Acum 100 
de ani? Sau acum 125? Greu de răspuns... 
Fapt cert e că documente incontestabile 
atestă existența acestei fabrici încă în anul 
1840! Mai mult chiar, cu prilejul demolării 
unor gospodării aparținind din tată în fiu 
unor vechi familii de sticlari s-au găsit, pe 
grinzile podurilor, înscrieri care pledau pen- 
tru așezarea sticlarilor în această vale — 
astăzi a măiestriei — chiar înainte de 1840! 
Nu mai vorbim de existența prezumtivă a 
fabricii pe la începutul secolului al XIX-lea, 
undeva în apropierea comunei Sînteu și, 
poate chiar mai înainte, la Voievozi... Să fi 
fost alte fabrici care n-au rezistat timpului 
și istoriei? Mai puțin de crezut, în măsura în 
care am întîlnit în «legendele» orale ale 


ATLANTIC-CUP 
G OLDEN-STEM 


locuitorilor din aproape toate comunele în- 
vecinate figura aceluiaşi bătrîn maistru Ga- 
bawehr, proverbial pentru măiestria și exi- 
genţa sa neîntrecută, ca și figura acelui duș- 
man al legilor şi legalității, falsificatorul de 
bancnote Amon... 

Dar să revenim la perioadele relativ mai 
recente, cînd fabrica, intrată în proprietatea 
casei de păstrare bihorene, părăsește legenda 
şi capătă «înfățișarea» pe care am văzut-o în 
fotografia datată cert... 1918. Să fi fost o 
imagine deformată... de distanța de la care a 
fost luată? Diferite alte fotografii din aceeași 
perioadă — fațada «secţiei de pictură» — și 
o vedere a vechilor locuinţe vin să ne con- 
firme totala lipsă de preocupare a diferiților 
proprietari nesticlari, față de condiţiile de 
muncă și de viață ale unor meseriași care — 
atunci ca și azi — trăiau din și pentru meserie, 
întregind an de an prestigiul şi renumele sti- 
clarilor, neîntrecuților sticlari de la «Pădurea 
Neagră». 

În perioada interbelică (anul 1926) circu- 
lau de altfel prin Ardeal un fel de ilustrate 
cu inscripţii în trei limbi și care, în afara fap- 
tului că prezentau întregii lumi, fără să-și 
dea seama, derizoriul unor instalaţii primitive. 
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vorbeau de folosirea (citeşte exploatarea) 
timpurie a muncii copiilor şi consemnau, mai 
ales; în-jocul denumirii exacte — «fabrică de 

e o denumire care se justifica doar 
sa că intrase în uz, și anume «fabrică 


Mțerioarele și exterioarele secţiilor, 
ie muncitorilor au devenit altele, cu 
ale, așa cum, inevitabil, s-au înnoit 
b, s-au perfecționat tehnologiile. 
im însă, împreună, corespondența 
& zi a fabricii din valea Munţilor Rez, 
lență care, sosită la Aleșd, mai are 
s un drum de munte de peste 
tru a ajunge pe masa directorului, 
poi, devenite sarcini de plan, în 


aur ale meșterilor. 
á engleză — «Roth» — ar dori să-și 
nouă cantitate de bomboniere 
„ reamintind totodată că așteaptă 
ăppeciatele căni de bere «Tankard»; 
` eDrihderea «Avitro» din New York îşi 
a EDO guk dorința de a obține cît mai curînd 
“upi e cu picior Golden Stem», farfurii, 
BOT «Montecarlo» pentru firma «Arcadia»; 


servicii de desert «Scandia»; căni de bere 
«Atlantic-Cupy», pahare cu miner «Verona», 
servicii de vin «Winthorf»; şi mult-căutatul 
set de fructe «Franklin albastru» pentru o 
altă firmă care de ani de zile...; și bowluri 
«Saratoga», comandă suplimentară pentru 
aceeași «Arcadia»... 

Ce-ar fi putut să cuprindă și să exprime din 
tot acest «limbaj» — din această neînțeleasă 
suită de denumiri, de forme, de culori și 
nuanțe — fotografiile alb-negru ale unui 
fotograf amator? 

Fireşte, am reținut cîteva dintre ele şi 
încercăm să le reproducem... Dar cine ar 
putea să realizeze imaginea exactă a acestei 
cupe (foto 1) fără să-i asocieze clinchetul 
semicristalului şi irizările pe care le va trans- 
mite, odată cu lumina, șampaniei? 

Şi desenele vazei de flori (foto 2) vor vorbi 
oare prin ele însele suficient de convingător 
despre ochiul și arta meșterului care i-a încre- 
dințat poezia acestor volute și linii? 

Plecînd de la fabrică pe același drum de 
munte (ales parcă anume pentru a supune 
ultimei verificări — a unui transport mai 
mult decit aventuros — rezistența produse- 
lor), mă gindeam la lipsa de imaginaţie a 


acelui Amon care,  neînțelegind ce mină 
inepuizabilă de aur reprezintă fabrica în 
sine, a încercat să-și sporească averea, pe 
vremuri, falsificind bancnote... 

Și mai reflectam, răsfoind prospectul acestei 
fabrici de renume mondial, cît de puţin stă 
în puterea cuvintelor: 

„Paharele «Palermo» se fabrică din sticlă 
albă semicristal, cu picior șlefuit, sculptat 
şi decorat cu aur; setul se compune din 
pahare: goblet, parfait, şampanie, vin, coc- 
teil, cordial... 

Bombonierele «Alamo» și «Centura» se 
fabrică din sticlă colorată în diferite culori, 
cu decor aur... 

Setul paharelor Ritz, cu decor sculptat, se 
compune din... 

Şi m-am întrebat dacă nu cumva s-ar cuveni 
— înlocuind acest «vocabular» pur comercial 
ori pur tehnic — să-mi închei însemnările cu 
faptul că ritmul de creştere al producției este 
urmat îndeaproape de cel al exportului, iar 
lista de ţări în care se exportă (Anglia, Austria, 
Australia, Cipru, Danemarca, Elveţia, Grecia, 
Irak, R.F. a Germaniei, S.U.A.), la ora cînd 
vor apărea aceste însemnări, va fi cu siguranţă 
sporită... 


CRONICA 
ROBOTOTEHNICII 


GENE- 
RAȚII 


Dr. ing. D. DULGHERU 


În ciclul nostru de articole dedicat roboto- 
tehnicii vorbeam despre strămoșii roboților: 
mașinile electronice de calcul. Într-adevăr, 
orice incursiune în analele istorice ale robo- 
ților întîlnește în primul rînd marele capitol 
al nașterii și dezvoltării mașinilor electronice 
de calcul, precursorii gigantici ai roboților. 

Într-un termen istoric relativ scurt s-au 
dezvoltat trei generații de mașini electronice 
de calcul, strîns legate de dezvoltarea tehnicii 
electronice. Cînd în celula de bază a robotului 
tranzistorul a luat locul tubului electronic 
și-a făcut apariţia a doua generație, cu «sta- 
tură» mai mică și viață mai lungă. Dezvoltarea 
impetuoasă a tehnicii semiconductoarelor a 
determinat apariţia producţiei simultane a 
DIN unor grupuri de aparate legate între ele — și 

astfel o celulă nu mai reprezintă un singur apa- 
STORIA rat cu semiconductoare, ci o întreagă sche- 

mă electronică, îndeplinind o serie de funcţii 
CONSTRUCT logice. Astfel, apariția schemelor integrale, 
CALCU LATO formînd elementele de bază ale senene 

roboților, a însemnat totodată naşterea celei 
ELECTRONI Q de-a paid generaţii, de statură și greutate 
şi mai mică. Desigur, reducerea volumului 
și a greutății unei mașini electronice de calcul 
nu reprezintă totul. Capacitatea mașinii — 
numărul de operaţii executate pe secundă — 
depinde de timpul de reacție al aparatelor, şi 
acesta a ajuns comparabil cu timpul de trans- 
mitere a impulsului electric pe conductori. 
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ROBOȚI PROIECTANȚI 


Elaborarea unei noi mașini electronice de calcul 
trece prin două etape: proiectarea schemei struc- 
turale detaliate și realizarea desenelor construc- 
tive. Deci, în primul rînd, constructorul, ținînd 
seama de posibilitățile tehnice existente și de ex- 
periența sa, alege dispozitivele și blocurile și le 
leagă, întocmind schema structurală, ale cărei ele- 
mente sînt legate între ele prin legi logice, descrise 
prin ecuații și codificate. Acum poate intra în ac- 
ţiune robotul proiectant. După un program special, 
el verifică schema întocmită de om și înseamnă 
erorile, pe care constructorul le corectează, dînd 
apoi din nou schema la verificare. Dialogul informa- 
ional om-mașină continuă pînă cînd schema este 
considerată gata de funcționare. Dar acesta este 
doar primul pas, deoarece o schemă capabilă de a 
funcţiona nu înseamnă şi schema optimă. Construc- 
torul a realizat schema pe bază de intuiţie și din nou 
mașinii îi revine misiunea de a examina influența 
diferitelor elemente constructive asupra perfor- 
manțelor mașinii şi de a face recomandări pentru 
definitivarea unei scheme optime. 

Urmează optimizarea detaliată a fiecărui ele- 
ment constructiv, verificarea finală a funcţionării și 
stabilirea parametrilor definitivi. 

Avînd în memorie toată schema noului robot, 
«robotul proiectant» poate verifica funcționarea 
noului robot, rezolvind problemele care-i vor reveni 
acestuia, însă cu viteză redusă, și, de asemenea, 
poate elabora «zestrea matematică» a robotului; 
programe tipizate și auxiliare, programe de urmă- 
rire operativă etc. 

Etapa următoare a proiectării — realizarea con- 
structivă şi elaborarea plăcilor pentru montaj — 
nu mai necesită dialogul informaţional om-mașină 
şi se poate realiza complet automat de către mașina 
electronică de calcul, care alege singură schemele 


Trecerea la schemele integrale înseamnă și 
viteză de lucru mai mare,și siguranță deose- 
bită în funcţionare; în primul rînd, contactele 
unei scheme integrale prezintă mult mai 
multă siguranță și funcționare decit contac- 
tele clasice. 

Trecerea de la prima la a doua generație este 
legată de modificarea principiilor fizice de 
funcţionare a aparatelor, construcția mașinii 
rămînînd practic neschimbată. 

Cea de-a treia generaţie, folosind aceleași 
aparate ca și a doua, necesită soluții construc- 
tive principial noi. Crește densitatea ele- 
mentelor constructive, nu se mai pot amplasa 
toate conexiunile într-un singur plan (ca la 
generația a doua), apare necesitatea trecerii 
la scheme imprimate în mai multe straturi. 

Analiza variantelor de scheme devine atît 
de complexă încît necesită colaborarea mași- 
nilor electronice de calcul. Astfel, fabricaţia 
roboților face strict necesară participarea... 
roboților, care nu se limitează la întocmirea 
schemelor, ci se extinde la elaborarea com- 
pletă a documentaţiei constructive, păstrată 
apoi în memoria «mașinii constructor». 


integrale necesare şi asigură amplasarea lor optimă 
în cadrul plăcilor de montaj. Știind amplasarea sche- 
melor integrale și tabloul logic al conexiunilor lor, 
mașina electronică de calcul întocmește schemele 
pentru montajul imprimat în mai multe straturi 
sub formă de desene sau înregistrate pe bandă de 
magnetofon sau bandă perforată, care se poate 
utiliza în fabricaţia complet automatizată. În memo- 
ria robotului proiectant se păstrează sub formă 
codificată nu numai schemele de structură și de 
montaj, ci şi desenele constructive, condițiile teh- 
nice, specificațiile de piese şi materiale de aprovi- 
zionat, descrieri, instrucțiuni etc., într-un cuvînt, 
toată documentația noului robot. 

Modificările, perfecționările și corecturile de 
erori care intervin la realizarea prototipului se 
introduc automat în toată această documentație, 
de îndată ce se modifică un element al vreunei 
scheme. 

Extinderea lucrului cu roboți proiectanți a pus 
numeroase probleme inginerilor și matematicieni- 
lor: traducerea datelor inițiale în «limba mașinii», 
întocmirea de programe specializate pentru dife- 
ritele etape ale proiectării etc. 


AUTOMATIZAREA FABRICAȚIEI 
ROBOȚILOR 


Unul dintre procesele de bază ale fabricaţiei de 
maşini electronice din generaţia a treia este execu- 
ţia plăcilor imprimate cu mai multe straturi. 

Procedeul tip, care poate fi denumit fotolito- 
grafie, se bazează pe expunerea prin fotoșabloane 
a unor pelicule fotosensibile de pe plăci, cu acope- 
rire completă metalică sau dielectrică. Operația 
este analogă cu copierea negativelor prin contact. 
La developare, părţile care nu au fost iluminate 
dispar, iar celelalte rămîn ca protecție la tratarea 


Comparaţi dimensiunile celor trei generaţii 


Bloc cu tuburi electronice... 
„„„cu tranzistori. 


„cu schemă 
integrală 


straturilor inferioare. Apoi se spală resturile acestui 
strat protector, punînd în evidență desenul conexiu- 
nilor sau izolațiilor, și se depune un nou strat pentru 
ciclul următor de fotocopiere cu șablonul și tra- 
tare. Execuţia setului de fotoșabloane include o 
serie de operații complexe: desenarea schemei 
mărite la scară, fotoreducerea la scară, retușarea 
etc. Desigur, desenele schemelor de montaj se pot 
realiza automat, pe coordonatografe, folosind in- 
formaţia primită de la mașina electronică proiec- 
tant, dar această metodă nu rezolvă complet 
problema. 

Cea mai bună metodă este reproducerea dese- 
nului direct pe placă cu ajutorul unei raze de lumină 
puternic focalizate. Raza este fixă, iar placa de 
montaj cu stratul fotosensibil se deplasează con- 
form programului dat de mașina electronică. Pro- 
cesul este mai lent, desenul realizindu-se linie cu 
linie și punct cu punct și nu dintr-o dată, ca la 
fotoşșablon. Sistemul este mai simplu și mai opera- 
tiv, orice modificare putînd fi foarte ușor realizată 
acționînd asupra programului mașinii electronice. 
Tot mașinile electronice de calcul pot comanda și 
realizarea automată a următoarelor procese tehno- 
logice: găurirea plăcilor, amplasarea și lipirea sche- 
melor integrale și a celorlalte elemente compo- 
nente, controlul parametrilor fabricaţiei etc., folo- 
sind datele din memoria mașinii. 

Automatizarea fabricației nu înseamnă numai 
creșterea productivităţii, ci şi sporirea rentabilității 
și flexibilității fabricaţiei. 

Densitatea elementelor componente reduce ra- 
piditatea funcționării și siguranța aparatajului. Ten- 
dința este de a realiza blocuri mari pe o singură 
placă semiconductoare, prin metode integrale, în- 
tr-un singur corp, dimensiunile aparaturii permi- 
țînd acest lucru. 

Principala piedică este pericolul de rebut: cu cît 
este mai mare numărul componentelor unei scheme 
integrale, cu atit este mai mare probabilitatea ca 
una dintre ele să fie rebutată. În prezent sînt 
economice schemele integrale cu citeva zeci de 
componente. Pe măsura reducerii rebutului în 
toate stadiile complicatului proces tehnologic, sche- 
mele integrale vor putea cuprinde mii de compo- 
nente, rămînînd economice. 

Se poate realiza aceasta şi în prezent, creînd un 
surplus de scheme pe placă și realizind conexiunile 
numai pentru cele a căror funcționare a fost verifi- 
cată de mașina electronică, iar cele cu defecte ră- 
mînînd fără conexiuni. 


COMANDANTUL 
FABRICAȚIEI DE ROBOȚI: 
RAZA ELECTRONICĂ 


Generaţiile următoare de roboți au avut două 
cerințe fundamentale în ce priveşte fabricaţia: 
miniaturizarea continuă a elementelor componente 
şi posibilitatea conducerii nemijlocite a fabricaţiei 
cu mașini electronice. 

Cea mai potrivită s-a dovedit tehnologia prelu- 
crării volumetrice cu raze electronice. Această 
metodă are marile avantaje ale puterii de separație 
şi simplităţii de automatizare. Comanda razei elec- 
trice se efectuează la fel ca la televizor, doar dia- 
metrul razei este de 1 000 de ori mai mic, iar ener- 
gia specifică de 1 000 de ori mai mare. După cum 
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în televiziune raza reproduce pe ecran informaţia 
de la telecentru, instalația tehnologică legată cu 
mașina electronică de calcul asigură mișcarea razei 
pe placă, realizînd cu mare precizie conexiunile 
necesare. La frezarea electronică, raza care se de- 
plasează după program evaporă pe parcurs pelicula 
metalică, limitînd în felul acesta regiunile în care se 
găsesc componente conectate electric; bineînțeles, 
regimurile razei se aleg astfel încît lățimea canalelor” 
să fie suficientă din punct de vedere al izolației. 
Altă metodă — electronolitografia — constă în «ilu- 
minarea» stratului fotosensibil cu raza electronică 
după un anumit program, ceea ce exclude utili- 
zarea fotoșabloanelor. 

O altă metodă este aceea a descompunerii elec- 
tronoorganice, la care în locul de contact al razei 
cu placa din gaz se formează o peliculă metalică 
sau dielectrică. Prin deplasarea razei după pro- 
gram, pe placă cresc liniile conexiunilor și supra- 
fețele de izolare necesare. 

Desigur, raza electronică programată nu servește 
numai la realizarea conexiunilor, ci la toate pro- 
cesele de fabricație a calculatoarelor, inclusiv fabri- 
carea aparatelor şi schemelor cu semiconductori. 
Folosind principiile microscopului electronic și ale 
microanalizatorului, se pot automatiza cu ajutorul 
calculatoarelor şi asemenea operaţii de mare finețe 
ca: «potrivirea» precisă a elementelor şi analiza 
structurilor și schemelor. Instalaţia de raze electro- 
nice, conectată la calculator, separă elementele 
bune de cele rebutate de pe placă, calculatorul 
întocmeşte schema optimă a conexiunilor şi, co- 
mandind raza electronică și parametrii ei într-un 
ciclu închis, automatizat, realizează schema. 

Succesele tehnologiei electronice și automati- 
zate au pregătit calea spre calculatoare mai mici, cu 
scheme structurale mai complexe şi mai sigure. 

De curînd s-a născut un calculator la care toată 
partea centrală — creierul —, executat sub forma 
unei singure scheme integrale, se poate amplasa 
într-o cutie de țigări «Snagov». Așa au apărut 
primii roboți. 


SEMICONDUCTOR 
IZOLATOR 


1 — Fotogravarea schemelor 


2 — Micrototografia unei scheme in- 


tegrale 
3 — Mii de scheme miniaturale pe o 


singură placă 


LA MAI PUȚIN 

DE O MILIONIME 
DE GRAD 

DE ZERO ABSOLUT 


În fizică există anumite bariere peste care în mod teoretic, şi totodată filozofic, nu se 
poate trece: viteza luminii, zero absolut etc. Nimic însă nu ne poate împiedica să ne apro- 
piem de aceste valori «graniță». Dacă problema atingerii sau măcar apropierii de cei 
300 000 kmjs încă nu se pune. ea fiind rezervată viitorului, sperăm noi, nu prea îndepărtat, 
limita de —273,16*C este foarte aproape de realizările obținute la ora actuală. Ultimele recor- 
duri în acest domeniu au fost realizate nu de mult, independent unii de alții, de cercetătorii 
din Anglia, Uniunea Sovietică şi Statele Unite ale Americii. 

Și unii şi alţii au avut ca bază de plecare un fenomen neobișnuit de interesant observat 
la coexistenţa celor doi izotopi de heliu: He4(2 protoni şi 2 neutroni) şi He? (2 protoni şi un 
neutron). 

Se ştie că la temperatura de 2,18 (—270,98C) apare un fenomen cuantic care face să 
dispară total viscozitatea heliului 4, acesta devenind suprafluid. (He: nu poate deveni supra- 
fluid). Dacă amestecăm cele două tipuri de heliu, la temperaturi foarte joase, ele se vor separa, 
apărînd în concentrații diferite. Cel mai greu, Het, se va depozita în stratul inferior, iar He, 
mai uşor, În cel superior. Cu toate acestea s-a constatat că în He+există urme de He?. Este 
ca și cum moleculele de He se găsesc în stare gazoasă în mijlocul He“suprafluid. Și aceasta 
în timp ce stratul superior rămine viscos. Fenomenul descoperit, adică trecerea unui heliu 
în celălalt este folosit pentru o scădere şi mai puternică a temperaturii, dintr-o stare con- 
centrată la una mai diluată, trecere ce se face cu absorbție de căldură. 

Tocmai această proprietate, de trecere a moleculelor de He? dintr-o stare mai viscoasă 
într-o alta mai diluată, He+ suprafluid, ce se realizează cu absorbție de căldură, i-a făcut pe 
cercetători s-o folosească pentru atingerea temperaturilor apropiate de 0". Rezultatele a 
trei cercetători britanici, Heinz London, Clarke şi Mendoza, folosind această metodă, 
s-au apropiat la numai 0,065°K (—273,095*C) de zero absolut. 

În Uniunea Sovietică, Boris Negorov, cu o instalaţie şi mai perfecționată, a obținut 
temperatura,de 0,025% (—273,135*C). În S.U.A., Arthur Spohr şi Edwin Althause, de la Labora- 
torul de cercetări navale din Washington, s-au apropiat la mai puţin de o milionime de grad 
de limita absolută, adică —273,159999*C. 

Fizica temperaturilor joase a intrat, astfel, într-o nouă fază, deschizind noi căi de inves- 
tigație interacțiunii nucleare, suprimind agitația termică. În această stare, nucleele devin 
aproape de o totală docilitate magnetică, ele înseși comportindu-se ca magneți. 
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AYUTTHAYA 


Thailanda este denumirea 
de astăzi a vechiului Siam. 
Cu o suprafață de 514000 km? 
și o populaţie de 28 milioane 
de locuitori, Thailanda este 
situată în chiar inima Pe- 
ninsulei  Indochineze. Prin 
cantitatea, valoarea și diver- 
sitatea resurselor sale natu- 
rale această ţară se numără 
printre cele mai bogate țări 
din Asia. Dar, oricît de ciudat 
ar părea, ea face parte totuși 
din categoria țărilor slab dez- 
voltate, fiind în multe privinţe 
chiar mai înapoiată decit u- 
nele țări care au fost subju- 
gate timp de secole de către 
colonialiști. În ultimul dece- 
niu, Thailanda a devenit cea 
mai importantă poziţie mili- 
tară americană (după Viet- 
namul de sud) în. Asia de 
sud-est. Statele Unite dispun 
în prezent în Thailanda de 
circa 30 de baze aeriene și 
20 de baze navale, ceea ce 
înseamnă pentru politica Pen- 
tagonului o bază de sprijin 
a războiului agresiv pe care 
imperialismul american îl 


duce în Vietnam. 


u departe de Bangkok, ca- 

pitala de azi a Thailandei, 

pe întinsurile pămîntului 
fertil, printre cîmpiile de orez 
și pădurile tropicale, ruinele 
unui vechi oraș își profilează 
cu nostalgie silueta pe cerul 
martor al istoriei orașului, al 
victoriilor şi dramei lui. Pago- 
dele pe jumătate distruse, aco- 
perite în mare parte de vegeta- 
ţia luxuriantă a junglei, boltele 
de poduri, care au supravie- 
tuit frămîntatelor evenimente pe 
care le-a trăit orașul, ziduri, 
metereze de cetate, nenumăra- 
tele statui ale lui Buda ce răsar 
dintre ruine, totul vorbeşte de 
trecutul Ayutthayei, de popu- 
laţia ei şi de cele mai impor- 
tante evenimente care s-au pe- 
trecut aici. 

Cîndva, mai precis în secolul 
al XVII-lea, Ayutthaya — capi- 
tala regatului independent Siam 
— era unul dintre cele mai înflo- 
ritoare orașe nu numai din re- 
giunea respectivă, dar chiar din 
întreaga lume. 

Istoria orașului începe cu 
anul 1350, cînd prințul U-Thang, 


aflat în fruntea acelor triburi 
thai care, după destrămarea 
regatului Sukhotai, s-au retras 
spre sud, caută un loc bun 
pentru a construi o cetate și 
reşedinţa regală. Considerente 
strategice îl hotărăsc să se 
oprească în plină cîmpie, acolo 
unde urmînd cursul marelui flu- 
viu Menam, pină aproape de 
locul unde acesta se varsă în 
mare, s-a găsit o așezare avînd 
deja o oarecare organizare ur- 
banistică și la care se ajungea 
numai traversînd o apă curgă- 
toare. Menamul, pe de o parte, 
Lopburi și Sak, pe de altă parte, 
străjuiau acest teritoriu din di- 
recţiile est, nord și sud, iar 
marea închidea patrulaterul din 
apus. Apărarea pe care puteau 
s-o furnizeze riurile şi terito- 
riul inundabil al acestora, dru- 
murile de acces și mlaștinile, 
comunicația directă și bună cu 
marea, posibilitatea navigării în 
sus pe Menam au făcut din 
Ayutthaya locul preferat pen- 
tru reședința regală și capitală. 
Şi astfel, la sfîrşitul secolului 
al XIV-lea, Ayutthaya a devenit 


Fig. 1. Clădirea pala- 
tului regal de pe carea 
fost îndepărtată vege- 
tația junglei ce-l năpă- 
dise de-a lungul anilor. 

Fig. 2. Planul «orașu- 
lui pe apă» întocmit la 
începutul secolului al 
XVili-lea. Se observă 
rețeaua deasă de cana- 
le ce impinzeau orașul 
în interior, iar de jur- 
împrejurul lui «marele 
șanț» ce dădea așeză- 
rii caracter de insulă. 


CAPITALA AMFIBIE 
A VECHIULUI SIAM 


capitala  Siamului, care -cu 
timpul a ajuns cel mai puternic 
regat thai. 

Regii de la Ayutthaya, aflaţi 
aproape în permanenţă în răz- 
boaie cu vecinii mai îndepărtați 
sau mai apropiaţi, s-au străduit 
să organizeze o foarte bună 
apărare a orașului. U-Thang, 
cel care se autoproclamă rege, 
a înconjurat orașul cu un șanț, 
așa-numitul «marele şanţ», pe 
care l-a umplut cu apă și care 
dădea teritoriului un caracter 
de insulă. Mai apoi, în jurul 
orașului, a fost ridicat un zid 
de cărămidă înalt de 6 m și 
gros de 3 m, apărat de 16 for- 
tărețe. Din sistemul de apărare 
al orașului făcea parte și «Ce- 
tatea de diamant», singura care 
a rezistat pînă azi luptelor și 
timpului. 

Înăuntrul acestor ziduri îşi 
ducea viața orașul. O deasă 
rețea de canale de apă ținea loc 
de drumuri. Treptat, mulțimea 
acestora a închis în centrul 
orașului încă alte două mari 
rîuri. Ayutthaya devine astfel 
locul de întîlnire a trei mari 
fluvii, ceea ce-i permite accesul 
spre regatele thai din nord, pe 
care reușește să le stăpînească, 
iar la sud magistrala de apă îi 
deschide drum liber spre mare, 
împrejurare ce-i permite să in- 
stituie controlul asupra pe- 
ninsulei Malayeze, precum sı 
asupra întregului schimb co- 
mercial ce avea loc în acel 
timp între India și Japonia. 

Toate mărfurile intrau în oraș 
cu ajutorul bărcilor care circu- 
lau pe rețeaua de canale navi- 
gabile în tot cursul anului, indi- 
ferent de vreme. «Drumurile de 
apă» duceau în toate direcţiile: 
spre palatul regal, înconjurat 
de clădirile administraţiei de 
stat şi de locuinţele demnitari- 
lor — toate aflate în centrul 
oraşului — spre pieţe, temple, 
școli sau locuințe particulare 
aflate în cadrul diferitelor car- 
tiere ce se dezvoltau la margi- 
nile oraşului. Cercetările au sta- 
bilit că numărul canalelor de 
apă ce împinzeau orașul era 
cu adevărat uimitor. Existau și 


străzi. Pavate cu cărămidă şi 
situate de-a lungul multora din- 
tre canale, ele erau încadrate 
de copaci a căror umbră apăra 
de dogoarea soarelui tropical 
nu numai pe trecători, ci şi pe 


cei aflaţi în bărcile ce pluteau. 


La un număr atit de mare de 
canale și străzi re așteptăm 
desigur să fi existat un număr 
apreciabil de poduri. Vechile 
cronici cercetate amintesc însă 
doar de 29 de poduri, indicînd 


şi locul de amplasare a acestora. 


Ele arată că majoritatea poduri- 
lor se sprijineau pe bolte înalte 
din cărămizi, pentru a asigura 
astfel o mișcare liberă a vaselor 
pe canale și că a existat doar 
un singur pod construit spe- 
cial pentru trecerea elefanților. 

In oraș, în plin centru, se 
aflau trei palate, în schimb nu- 
mărul mănăstirilor se ridica la 
nu mai puțin de 350, multe din- 
tre ele avind școli și biblioteci 
proprii. Cei care trăiau din ser- 
virea potentaţilor vremii locuiau 
în cartierele mărginaşe unde, 
treptat, s-au așezat și comer- 
cianţi de diferite origini (ma- 
laiezi, portughezi, olandezi, ja- 
ponezi etc.), astfel că aceste 
cartiere, cu timpul, au căpătat 
o largă dezvoltare. 
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Numărul populației oraşului- 
capitală oscila în funcție de 
felul cum se sfirșea fiecare 
campanie militară pe care re- 
gele o conducea. Dacă se ter- 
mina cu o victorie pentru regatul 
de la Ayutthaya, populația ora- 
șului sporea prin aducerea de 
prizonieri. O veche scriere ci- 
tează că numărul populaţiei în 
astfel de cazuri depășea cifra 
de 600 000 de locuitori, iar alte- 
ori, aşa cum s-a întimplat în 
anul 1569, cînd armatele birma- 
neze, numărind un milion de 
oameni au năvălit asupra rega- 
tului independent de la Ayut- 
thaya, printre ruinele orașului 
rămăseseră doar circa 4 000 de 
locuitori. 

Dar oricare ar fi fost numărul 
populaţiei orașului în vreme 
obișnuită, de acalmie, întotdea- 
una locuitorii lui au fost în 
stare să facă față tuturor tre- 
burilor reclamate de activitatea 
oraşului, să conducă mulțimea 
de bărci şi să fie astfel un fel 
de populație «plutitoare». 

În secolele XVI—XVII Ayutt- 
haya era pentru europenii care o 
vizitau «Veneţia orientală». Era 
pe drept cuvint un oraș peapă, 
un fenomen «acvatic», singurul 
fapt de altfel în stare să 
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explice cum de a reușit Siamul 
să-și păstreze atit de mult timp 
independenţa politică. 
Legăturile diplomatice pe 
care le întreținea cu statele 
europene (prima misiune diplo- 
matică sosită în Ayutthaya în 
anul 1598 este cea spaniolă 
condusă de Don Tello de Aqu- 
irre) sporesc neîncetat ajun- 
gînd, după cum arată unele 
scrieri, ca pe la sfîrşitul secolu- 
lui al XVII-lea și începutul seco- 
lului al XVIII-lea, regatul inde- 
pendent de la Ayutthaya să 
întrețină legături cu 40 de state. 
Regele Siamului lua parte ac- 
tivă la comerțul cu alte state, 
avea propria lui bancă, acorda 
împrumuturi pentru ducerea co- 
merțului și era proprietarul flo- 
tei comerciale care făcea trafic 
de mărfuri între India şi Japo- 
nia. Siamul cunoaşte în această 
perioadă o stare deosebit de 
înfloritoare. Dar, începînd cu 
primele decenii ale secolului 
al XVIll-lea, războaiele pustii 
toare se succed unul după altul. 
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În 1767 capitala a fost incen- 
diată. Orașul a fost distrus, 
comorile lui jefuite, iar arhivele 
arse. Bangkokul devine de acum 
înainte capitala regatului. 

Astăzi Ayutthaya, celebră 
prin ruinele sale de o mare 
splendoare, numără peste 
50 000 de locuitori. Vechea ca- 
pitală, fostul port la mare, se 
află acum situată în interiorul 
peninsulei. 

Din perioada care a trecut de 
la întemeierea orașului, în 
această regiune s-au petrecut 
schimbări geologice destul de 
însemnate. Riul Lopburi și-a 
schimbat în acești circa 600 de 
ani simţitor cursul, iar debitul 
lui de apă a scăzut. Canalul 
orașului curgea înainte mai spre 
nord, aducind cantități mari de 
apă. Cele două ape curgătoare 
ce străjuiesc orașul din mai 
multe părți au adus cantități 
enorme de aluviuni pe care 
le-au depus între zidurile aces- 
tuia și mare, împingind orașul 
tot mai mult în interiorul pe- 


ninsulei. 

Ayutthaya de astăzi, cu «pus- 
tietatea» ei, centrul orașului cu 
cartierele lui mărginașe, cu mo- 
numentele și ruinele pe care le 
păstrează, este o imagine încă 
vie a unei întregi perioade isto- 
rice pe care a trăit-o poporul 
thailandez. Așa cum a hotărit 
guvernul Thailandei, Ayutthaya, 
capitala de patru secole a Sia- 
mului, va fi transformată în 
muzeu naţional. În cadrul lu- 
crărilor care se vor desfășura 
pe o perioadă de 20 de ani, 
jungla va fi silită să se retragă, 
vor fi curățate multe din cana- 
lele vechi, vor fi refăcute con- 
strucțiile monumentale, se vor 
pune în valoare nenumărate 
monumente de valoare istorică 
inestimabilă. lar cei care vor 
vizita orașul renăscut, hoină- 
rind de-a lungul nenumăratelor 
canale, în bărci aidoma celor 
de altădată, vor încerca desigur 
senzația că trăiesc măcar o 
parte din tumultul vieții de odi- 
nioară a orașului. 


MARCELA PĂUN 


Printre ruinele Ayutthayei pot 
fi întilnite statui ale lui Buda, 
marea lor majoritate fiind puter- 
nic deteriorate. Această uriașă sta- 
tuie a lui Buda (de 38 m), ce se 
presupune că a fost sculptată în 
secolul al XVi-lea, a fost găsită 
printre ruinele orașului. 
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Dintotdeauna, bugetul vieții omenești a cunoscut 


~ doi factori cu evoluție permanent invers propor- 


țională: munca, de o parte, odihna și recreația, 
de cealaltă parte. Secolul nostru, secolul uriaşelor 
aglomerări urbane şi al vitezelor uimitoare, cu- 
noaște apariţia unui al treilea factor, cu valori con- 
tinuu crescătoare în bugetul de timp: transportul 
de la locuință la locurile de muncă sau la cele de 
recreație. Mecanizarea și automatizarea producţiei, 
în toate ramurile activității omenești, au determi- 
nat continua reducere a timpului de muncă şi simul- 
tan creșterea timpului de odihnă și recreaţie. lată 
însă că, în urma aglomerării marilor orașe, a creș- 
terii distanţei între locuință și loc de lucru, se 
acordă din ce în ce mai multă importanţă timpului 
de transport care afectează timpul rezervat pentru 
odihnă și recreație. 

Planeta noastră își «reduce» continuu dimen- 
siunile. Pentru contemporanii lui Jules Verne, în- 
conjurul globului în 80 de zile era problematic, dar 
pentru contemporanii lui luri Gagarin o oră și 
jumătate este suficientă. Şi totuși ponderea trans- 
portului în bugetul vieţii omenești este atit de 
importantă încît lupta pentru viteză a devenit una 
dintre principalele componente ale progresului 
societății omenești. Asistăm, la un adevărat con- 
curs pentru viteză maximă pe Pămînt, pe mare, 
sub apă, în aer, în Cosmos. Pentru fiecare km/oră 
în plus se plătește cu putere. În funcție de rezis- 
tența mediului, de economicitatea sistemului de 
rulare, de greutatea și randamentul motorului și 
de mulți alți factori intervine un moment cînd 
plata pentru viteză devine exagerată. 

Concluzia este un fel de lege generală a trans- 
portului, care leagă puterea specifică (puterea/ 
unitatea de greutate) de viteza maximă și, în funcţie 
de aceasta, determină economicitatea fiecărui mij- 
loc de transport. Fireşte că la viteze reduse este 
avantajos transportul maritim, la viteze medii 
transportul terestru, iar la viteze înalte transportul 
aerian. Apare clar și avantajul navelor mari, deoarece 
suprafața scufundată în apă creşte mai încet decit 
deplasamentul (tonajul). La viteze de 50—60 km/oră 
se atinge o limită a cărei depășire nu este avanta- 
joasă, din cauza creşterii deosebite a rezistenţei 
valurilor. 

Așadar, ce mijloace de transport să folosim 
pentru a ne echilibra bugetul vieții? Mai întîi 
automobilul, care a pătruns adînc în preocupările 
multora dintre noi. Viteza lui comercială a crescut 
an de an, ajungînd acum unul dintre cele mai ra- 


BUGETUL 
VIEȚII 
OMENEŞTI: 


MUNCĂ 
TRANSPORT 
— RECREAȚIE 


Ing. RADU TUDOR 


pide şi comode mijloace de transport pe distanțe 
scurte. Se pare că 200 km/oră este o limită rațională 
pentru viteza la care vor ajunge âutoturismele. 
Trenurile se dovedesc deosebit de economice la 
viteze medii, deoarece rezistența aerodinamică a 
trenului este mult mai mică decît suma rezisten- 
telor vagoanelor. Concentrarea puterii într-o sin- 
gură locomotivă permite utilizarea unor motoare 
mai puternice şi mai economice. De asemenea, va- 
goanele de cale ferată au cea mai mică rezistență la 
rostogolire dintre toate mijloacele de transport 
terestru. 2,3 kgf sînt suficiente pentru transportul 
unei tone cu o viteză de 94 km/oră,în timp ce pentru 
transportul aceleiași tone cu autocamionul sînt 
necesare 37 kgf La viteze peste 300 km/oră cel 
mai avantajos este transportul aerian, caracterizat 
printr-o foarte înaltă putere specifică — minimum 
90—100 CP. 

Se fac previziuni interesante privind folosirea 
dirijabilelor. Marea capacitate și confortul fac din 
acestea concurenţii serioşi ai avioanelor. Experiența 
ultimilor ani a dovedit că dintre toate formele de 
transport aerian dirijabilul este cel mai economic; 
pentru viteza de 100—150 km/oră,el necesită putere 
specifică mai mică chiar decît cea a automobilului, 
iar față de alte mijloace de transport trebuie spus 
că ea este de 5 ori mai mică decit cea a avionului 
şi de 10—15 ori mai mică decit a elicopterului. 
Raza mare de acțiune și viteza acceptabilă (200— 
220 km/oră) fac din dirijabile complemente pre- 
ţioase ale elicopterelor. 

În ultimii 15 ani mari progrese a făcut transportul 
naval cu aripi submarine, atingînd viteze apropiate 
de ale elicopterelor. Începînd de la 45 km/oră și 
mai departe, pînă la 130 km/oră, navele cu aripi 
sînt mai economice decît hidroglisoarele, record- 
menii necontestați ai vitezei pe apă. Subliniem 
însă că recordul hidroglisoarelor este scump plătit: 
la 300 km/oră hidroglisorul necesită o putere spe- 
cifică de 10 ori mai mare decit avionul. 

Problemele transportului sînt nenumărate: re- 
ducerea timpilor auxiliari, cum sînt, de pildă, 
timpii de transport de la aeroporturi în orașe, 
dezvoltarea unor noi genuri de vehicule, folosirea 
în construcție a unor materiale ultraușoare și 
ultrarezistente, ceea ce va mări viteza și va reduce 
puterea specifică necesară etc. 

Desigur, anii următori vor aduce multe corec- 
turi și completări legii generale a transportului, 
pe linia ameliorării continue a bugetului de timp 
al omului. 
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Începutul secolului nostru a cunoscut multe campa- 
nii împotriva automobilului, considerat mijloc barbar 
de distrugere a liniștii, pericol public pentru conduc- 
tele de apă și canalizare, pentru fundaţiile clădirilor 
şi, în primul rînd, pentru viața milioanelor de orăşeni 
pietoni. Campaniile impotriva automobilului erau, de 
obicei, însoțite de acţiuni puternice impotriva condu- 
cătorilor auto. 

Astăzi, după 70 de ani, problema a căpătat o am- 
ploare deosebită, majoritatea pietonilor fiind și con- 
ducători în anumite perioade, iar automobilul deve- 
nind un mijloc de transport indispensabil pentru viața 
modernă. 

Accidentele au luat însă proporţii extraordinare. 
Răspunderea pietonilor și a conducătorilor sau, mui 
bine spus, a pietonilor conducători a crescut conside- 
rabil. 

În Franţa în 8 ani (1956-1963) sub roțile automobi- 
lelor au pierit 70 825 de oameni (populaţia orașului 
Calais) şi au fost răniți 1 490 418 oameni (populaţia 
întreagă din Marsilia, Lyon şi Saint-Etienne): În Anglia, 
anual, pier în accidente 22 000 de oameni, iar în S.U.A. 
42 232 de oameni, la care se adaugă peste 2 500 000 
de răniți. 

În S.U.A., la fiecare 11 secunde are loc un accident 
de automobil, iar previziunile sint și mai sinistre: 
după Institutul american de ingineri de drumuri pină 
în 1975 vor mai muri în accidente circa 700 000 de 
oameni și vor deveni invalizi peste 25 000 000. Pro- 
blema accidentelor a încetat de a mai fi numai o pro- 
blemă pur juridică, ea devenind o chestiune tehnică 
multilaterală care se referă atit la psihologia tehnică, 
la urbanistică, cit și la securitatea drumurilor şi a 
mijloacelor de transport. 

Reţeaua densă şi intortocheată de străzi şi străduțe 
a numeroase oraşe, destinată pe vremuri doar circula- 
tiei călăreților, a trăsurilor şi a căruţelor, reduce sim- 
titor viteza de transport şi capacitatea de transport 
a magistralelor. 

lată citeva date despre dificultăţile de transport 
din Elveţia. Centrul oraşului Ziirich s-a format în 
secolul al XIX-lea, cînd populaţia oraşului nu depășea 
100 000 de oameni. În ultimii 50 de ani, solicitarea 
străzilor prin transport a crescut de 60 de ori (luind 
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in consideraţie şi creşterea vitezelor), iar pină în 
1980 va mai creşte de încă patru ori. Rețeaua de 
transport se va lungi doar de trei ori. În concluzie, 
în comparaţie cu anul 1900, solicitarea magistralelor 
orașului va crește de 80 de ori, oraşul numărind 
400 000 de locuitori și un automobil la 10 locuitori. 

In fond, străzile orașelor moderne indeplinesc func- 
tii contradictorii: pe de o parte, ele formează linii pe 
care se înşiră toate clădirile de utilitate publică (ma- 
gazine, spitale, restaurante etc.)şi locuințele, pe de 
altă parte, pe ele trec un număr uriaş de automobile. 
Este clar că e foarte greu de trăit și de lucrat pe «ma- 
lurile» unor furtunoase fluxuri de transport. 

Soluţia practică este despărțirea celor două fluxuri, 
de pietoni şi de conducători auto, prin construirea de 
tunele subterane pentru pietoni, de încrucișări mul- 
tietajate etc. 

Importanță deosebită prezintă şi organizarea unei 
rețele bune de autostrăzi și stații de autoservice, 
problema iluminării drumurilor și a trotuarelor, ca 
şi problema aplicării unui sistem rațional și practic 
de semne și indicatoare de circulație. În sfirşit, deo- 
sebit de importantă este și problema luptei cu fumul 
şi zgomotul. 

Automobilul a împărțit lumea în două categorii: 
pietoni și conducători. Acestea trebuie să devină două 
categorii de prieteni, mai ales că numărul celor care 
sînt în același timp pietoni și conducători creşte con- 
tinuu. Nu putem încheia această mică digresiune fără 
a aminti spiritualele cuvinte ale marilor umorişti ruși 
IIf şi Petrov: «Pietonii au creat lumea, au construit 
orașele, au inventat tiparul, au făcut canalizarea şi 
rețeaua de apă, au descifrat hieroglifele egiptene... 
Pe pietoni trebuie să-i iubim». 


—ORAȘUL — 


AUTOMOBILUL 


„INAMICI 


În toate țările, în primul plan se află securitatea 
circulației. O cauză foarte frecventă a accidentelor 
(în statul California — S.U.A. 20% din accidente) 
o constituie trecerea involuntară peste linia de 
mijloc şi ciocnirea cu fluxul care vine din sens opus. 

Soluţia este simplă: o barieră elastică montată 
pe mijlocul șoselei sau chiar pe ambele părți, în 
locurile foarte periculoase suportă șocul și îl amor- 
tizează fără efecte negative pentru şofer și călători. 

Asemenea bariere se compun din cîte două rîn- 
duri de rețele paralele, montate la fiecare 250 m 
pe suporţi. În cazul unui şoc, rețeaua se deformează, 
iar efortul transmis prin cabluri determină rotirea 
reazemului în jurul axei verticale. În afară de 
aceasta, rețeaua protejează ochii conducătorilor 
de orbire prin farurile automobilelor care vin 
din sens opus. Pe zăpadă și ceață, barierele acope- 
rite cu becuri luminescente uşurează circulaţia 
noaptea. j 

n lupta cu marii inamici ai circulației — ceața, 
umiditatea — apar tot timpul noi mijloace tehnice. 
În S.U.A., la Oakland (California), se folosesc 
felinare în formă de disc, fixate la bordură din 9 
în 9 m şi în locurile foarte periculoase, lămpi cu 
mercur, care se aprind automat cînd se înrăută- 
țește vizibilitatea. În lupta cu deraparea pe șosele 
ude, după ploaie, firma «Dunlop» a creat cau- 
ciucuri care aruncă apa de sub roți. 

n Franţa, un aparat automat cuplează indicatoare 
luminoase de polei. Pentru a preveni ciocnirile cu 
indicatoarele, se fac indicatoare de circulație flexi- 
bile, care la șoc se pliază, fără să se deterioreze și 
fără să strice ceva. 

Desigur, măsura esențială rămîne profilarea co- 
rectă a drumurilor. 

La complexul de măsuri de circulație se adaugă 
complexul de măsuri constructive pentru auto- 
mobile: centuri de securitate, caroserii cu rigidi- 
tate variabilă, rotunjirea și capitonarea muchiilor 


interiorului, coloane de direcție telescopice, uși 
culisante, manete și pîrghii flexibile, vopsirea caro- 
seriilor în două culori pentru vizibilitate bună și 
pe timp de noapte. Toate aceste măsuri capătă din 
ce în ce mai mult caracter de obligativitate și dau 
naștere unor noi tipuri de automobile: automobilele 
sigure, care reduc șansele de accidentare ale 
călătorilor. 

Viitorul este zugrăvit în culori încîntătoare: un 
dispozitiv optic urmărește o bandă colorată de 
pe șosea și un pilot automat conduce cu «mînă 
sigură şi simţuri vigilente», în timp ce conducăto- 
rul urmărește un meci la televizorul de bord. 
Există chiar porțiuni de autostradă în S.U.A. și 
Anglia, unde curenţi induși determinaţi de un 
cablu îngropat în șosea dirijează mișcarea automo- 
bilului. Noaptea sau pe ceață pe un drum necunos- 
cut sisteme de semnalizare, de prevenire cu- 
prinzînd traductoare speciale amplasate pe traseu 
îl informează pe conducător de pericole, deco- 
nectînd în același timp aparatul de radio de bord. 

Porţiunile foarte periculoase sînt echipate cu 
sisteme permanente, iar locurile reparațiilor cu 
sisteme mobile. 

Problema cea mai complexă este aceea a pre- 
venirii automate a ciocnirilor. În cazul acesta, 
aparatajul trebuie să detecteze mașina care vine 
în întîmpinare, să determine distanța pînă la ea 
și viteza ei și să calculeze manevrele corespunză- 
toare, ținînd seama şi de starea drumului. Se pot 
folosi pentru aceasta unde electromagnetice sau 
ultrasonice. 

Desigur, automatizarea conducerii este încă de 
domeniul viitorului, dar, asemenea ca și legiuitorii, 
care caută să-i educe și să-i «îmblinzească» pe con- 
ducătorii recalcitranţi, inginerii caută să «domes- 
ticească» pe autorii multor accidente, asigurînd 
automobiliştilor cît mai mult confort și bucurie. 

n același timp însă, psihologia conducătorului 
trebuie să fie pătrunsă de ideea de bază a socie- 
tății omenești: asigurarea muncii și deplasării libere 
și în deplină siguranță pentru toți membrii socie- 
tății şi, în primul rînd pentru predecesorii și 
frații săi: pietonii. 
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Părerea generală a specia- 
liştilor că «automobilul» de 
curse de azi este automobilul 
de serie de mîine este și ră- 
mîne valabilă, fiind confirma- 
tă de fapte. Așa, de exemplu, 
motoarele automobilelor de 
curse Mercedes-Benz din 
1937—1939, care atingeau 
5 800 rot./minut, sînt egalate 
astăzi de motoarele de serie. 
Trebuie amintit că în perioa- 
da aceea motoarele de serie 
atingeau abia 2 500—3 000 
răt./minut. Deci din acest 
puhct de vedere motoarele 
de serje de azi sînt la nivelul 
motoarălor de curse din 
1937—1939 

Un alt e plu demon- 
strează același [ùcru: rapor- 
tul între cursă și alezaj era 
în 1939 în general 1,3...1,5, 
la motoarele automobilelor 
de curse acest raport era 
în jurul cifrei unu. Astăzi, 
aproape toate motoarele au- 
tomobilelor de serie sînt aşa- 
zise motoare pătrate, adică 
cu cursa pistonului și alezajul 
aproape egale, uneori cursa 
fiind chiar mai mică decît 
alezajul. 

Dar automobilele de curse 
au influenţat nu numai con- 
strucţia motoarelor, ci şi con- 
strucția șasiului, în special a 
suspensiei, direcţiei şi a fri- 
nelor la automobilele de serie. 
Astfel, roțile independente 
au apărut prima dată la auto- 
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mobilele de curse pentru a 
asigura stabilitate maximă şi 
raportul între masele nesus- 
pendate şi cele suspendate 
minim. Tot la automobilele 
de curse au apărut prima dată 
arcurile elicoidale și amorti- 
zoarele telescopice. Frînele 
cu disc au fost realizate şi 
aplicate prima dată la auto- 
mobilele de curse, alergătorii 
neputînd să riște să rămînă 
fără frînă în mijlocul cursei, 
din cauza necunoscutului fe- 
nomen de «fading» al frîne- 
lor cu tambur. Nu este de 
mirare că numeroși specia- 
lişti, printre care și prof. dr. 
Nallinger, președintele firmei 
Daimler Benz, afirmă că ni- 
mic nu a influențat mai mult 
dezvoltarea construcţiei auto- 
turismelor decît automobilele 
de ču 

Cursele de automobile in- 
ternaționale sînt supraveghea- 
te şi reglementate de către 
Federation Internationale de 
l'Automobile (F.l.A.). Există 
trei categorii de automobile 
de curse, așa-numite «for- 
mule» care se modifică perio- 
dic. În prezent sînt în vigoare 
următoarele formule: 

Formula 1 (valabilă de la 
1. 1. 1966 pînă la 31. XII. 
1970). Cilindree, fără com- 
presor, pînă la 3 000 cm; cu 
compresor pînă la 1 500 cms. 
Motoarele cu pistoane rota- 
tive şi cele cu turbine sînt 


admise. Greutatea fără com- 
bustibil, minimum 500 kg. 
Pentru campionatul lumii, 
cursele trebuie să se desfă- 
şoare pe cel puțin 300 kry 

Formula 2 (valabilă d 
1.1. 1967 pînă la 31.XII. A9 


5 la 31.X// 1968). 
aximu cilindri 


15.1.1964 pi 
Motor cu 


de la un or de serie). 
Cilindree jpiaximă de 1 000 
cmă. Sit admise motoare 
cu-pistoan€ rotative, nici cu 
turbine sa cu supraalimen- 
tări. Greuthtea minimă, fără 
combustibilă 400 kg. După 
cum am spusimai sus,formule- 


le sînt modificate periodic 
așa cum consilleră F.I.A. util 
din punct de Vedere al sigu- 
ranţei curselor Îşi din punct 
de vedere al deăyoltării in- 
dustriei de automâbile. 

Dezvoltarea  autemotbile- 
lor de curse se poate împărți 
în cîteva perioade: perheada 
motoarelor cu compresor, è 
re a început înainte de ce 
de-al doilea război mondial 
și a durat pînă în 1954, pe- 
rioada motoarelor fără com- 
presor, montate în față, pe 


rioada motoarelor montatEt 
spate. Caracteristice pentru 
perioada motoarelor cu com- 
presor sînt automobilele Mer- 
cedes-Benz, Auto-Union, Al- 
fa Romeo. lată cîteva date 
asupra acestor automobile: 

În 1939 automobilele Auto- 
Union aveau un motor de 8 
cilindri în V montat în spate, 
cu cilindreea de 6,1 | şi pute- 
rea de 545 CP la 5 000 rot./mi- 
nut. Automobilul cîntărea gol 
930 kg, deci avea 1,71 kg/CP. 
Viteza maximă — 440 km/h. 
Un alt motor, de Auto-Union, 
tot din 1939, cu 16 cilindri 
în V, cu cilindree de 2,99 |, 
realiza 485 CP la 7 000 rot./mi- 
nut, fiind înzestrat cu 2 com- 
presoare Root, care produ- 
ceau o presiune de supra- 
alimentare de 1,67 kgf/cm?. 

În categoria automobilelor 
de 750 kg, Mercedes-Benz 


I DE MIINE 


ing. SZABADOS C. 


prezenta, în 1937, o con- 
rucție complet nouă, mo- 
125 cu motor de 5,66 |, 
6 000 rot./minut a 


Icool, consu- 
Iforă. În 
rut prima 
limita de 


burantul era 
mul fiind de 
1938, cînd a a 


pro- 


Rooţs în 


de 400 km/oră. 

După al doilea război 
dial s-au dezvoltat maif de- 
parte motoarele cu compre- 
sor; firma Alfa Romeo dtinge 


AUTO 


un punct culminant cu «Alfe- 
ta», ajungînd în 1951 la 410 
CP, cu o cilindree de 1 500 
cm3, adică 270 CP/I, la 9 500 
rot./minut. Este vorba de un 
motor care în 1939 dădea 
numai 165 CP. Această putere 
fantastică a fost depășită nu- 
mai în 1952 de motorul B.R.M. 
cu 16 cilindri în V, cilindree 
de 1500 cm? și putere de 
482 CP. Puterea specifică de 
325 CP/I nu a mai fost nici- 
odată depășită. 

Perioada a 2-a începe în 
1954, cînd intră în vigoare 
regulamentul formulei 1, care 
admite motoare cu compre- 
sor de numai 750 cm? și mo- 
toare fără compresor pînă 
la 2 500 cm?. În această pe- 
rioadă toți constructorii re- 
nunţă la utilizarea compre- 
soarelor. Automobilul cel mai 
caracteristic al acestei peri- 
oade este Mercedez-Benz W 
196. Acesta are un motor de 
8 cilindri în linie, cu alezaj 
de 76 și cursa de 68,8 mm, 
cu cilindree 2 496 cm? şi dă, 
la 8 500 rot./minut, 300 CP. 

Tot în această perioadă Ma- 
serati, Ferrari şi Lancia dau 
rezultate similare, însă la sfîr- 
șitul perioadei de dominație 
a automobilelor de 2 500 cm? 
englezii cîştigă teren și obțin 
campionatul cu Cooper Cli- 
max, avind conducător pe 
australianul Jack Brabham. 

Perioada a treia începe în 
anul 1961, cînd intră în vigoa- 
re noul regulament al for- 
mulei 1, cu capacitate cilin- 
drică de 1 300—1 500 cms, 
fără compresor și cu carbu- 
rant obișnuit. Acest regula- 
ment avea drept scop redu- 
cerea vitezei și sporirea se- 
curității automobilelor în 
curse. În primul an domină 
Ferrari, dar în anii următori 
englezii realizează construcții 
complet noi care devin mo- 
dele și pentru alți construc- 
tori. Lotus 25 (Ferrari) de- 
vine prototipul perioadei 
1961—1965 al formulei 1. A- 
cest automobil are pereți pur- 
tători, deci nu mai are sche- 
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letul de ţevi ca toate con- 
strucţiile anterioare. Motorul 
V8, montat în spate, cu 
capacitate de cca. 1 500 cm} 
are patru arbori cu came 
montați pe chiulasă, funcțio- 
nează cu injecție de benzină 
și aprindere prin tranzistori. 
Acest motor realizează 200— 
210 CP la 11 000...12 000 rot./ 
minut, ceea ce reprezintă cca. 
135. 'CP/. 

Aprinderea prin tranzistori 
este o condiţie ca motoarele 
să poată funcționa cu turație 
așa de mare. 

Formula 1, care a intrat în 
vigoare în 1966, deși a mărit 
din nou cilindreea la motoare- 
le fără compresor la 3 000 
cm?, nu a adus deocamdată 
nimic nou. Campionatul de 
conducător și constructor a 
fost cîştigat de australianul 
Jack Brabham cu o mașină 
de concepție și construcție 
proprie — Repco-Brabham. 
Ultimul model din 1966 are 
la bază un bloc de cilindri 
Oldsmobile V8 de 3 000 cm, 
pistoanele, bielele, arborele 
cotit, arborii cu came fiind 
de concepţie şi execuţie pro- 
prie (Australia). 

În decursul anilor cursele 
de automobile s-au extins și 
la alte categorii, la automo- 


REMORCĂ PENTRU 
TRANSPORT COMBINAT 


De curind inginerii englezi au realizat pentru Nigeria o remorcă de 
150 de tone capacitate, care va putea transporta, atit pe calea ferată 
cit și pe șosea, diverse utilaje grele. Dimensiunile maxime ale sarcini- 
lor transportate sint: 8,5 x 3,6 x 4,2 m. Greutatea proprie a remorcii este 
de 120 de tone. Autonomia de transport este de circa 550 km. Boghiurile 


pentru șosea sau cale ferată se pot schimba cu ușurință. 

În forma pentru calea ferată remorca are un cadru principal, două 
cadre intermediare și patru boghiuri cu cite 5 axe și frină la fiecare 
roată. Cadrele intermediare au mecanisme independente pentru ridi- 
carea sau coborirea cadrului principal. Pentru şosea se folosesc două 
boghiuri identice de 9 m lungime, 3,5 m lățime și 20 de tone greutate, 
fiecare avind o capacitate de transport de 100 de tone. 

Pe șosea remorca este tractată de două autotractoare 6 x 4, fiecare 
avind motor diesel de 358 CP. În forma pentru cale ferată remorca 
măsoară aproape 40 m între cuple, iar în forma pentru șosea circa 30 m. 


bilele «Grand tourisme», la 
automobilele de sport și chiar 
la automobilele de serie. În- 
cepînd cu anul 1966 F.I.A. a 
creat un număr de categorii, 
caracterizate prin seria de 
fabricație a modelului respec- 
tiv. Astfel există următoarele 
categorii de curse: 

— autoturisme fabricate în 
serie de cel puțin 500 pe an; 

— autoturisme fabricate în 
serie de cel puțin 1000 pe an; 

— autoturisme speciale; 

— Grand tourisme fabri- 
cate în serie de cel puțin 
500 de bucăți pe an; 

— automobile sport fabri- 
cate în serie de cel puțin 50 
de bucăți pe an; 

— prototipuri de curse. 


Cursele de autoturisme de 
serie sînt practicate foarte 
mult în S.U.A. Și în Europa 
există diferite raliuri şi curse 
de coastă speciale pentru a- 
ceste categorii de automobil. 
În 1964 s-a organizat o ase- 
menea cursă specială de 24 
de ore în Belgia,la Spa-Fran- 
corchamps. 

Un interes deosebit pre- 
zintă cursele «Grand Prix». 
Începînd cu anul 1966 auto- 
mobilele de curse monopor- 
to, care participă pentru a- 
cest premiu, au motoare de 
4 litri, fără compresor, cu 
putere între 340 şi 450 CP, 
deci putere litrică de 113... 
133 CP/l. Un începător la 
volanul unei astfel de mașini 
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s-ar simţi ca luat de pe un 
teren aderent şi aruncat pe 
polei. Motoarele funcționea- 
ză permanent între 6 000 și 
9 000 rot./minut, iar cînd 
trebuie să dea puterea maxi- 
mă ajung la 10 000—11 000 
rot./minut. 

Aceste automobile se con- 
duc nu numai prin volan, ci 
şi prin pedala de accelerație. 
Virajele sînt luate prin de- 
rapaje. 


HONDA S 800 


TOYOTA COROLLA 


HONDA S 800— un nume de prestigiu, simbol al 
victoriei în cursele de motociclete, se face cunoscut și 
în construcţia de automobile. Cartea de vizită este excep- 
țională: 791 cm? — 70 CP (DIN) la 8 000 rot/minut, viteză 
maximă = 160 km/oră. 


Alături de Honda, TOYOTA COROLLA reprezintă 
cu mare succes industria automobilistică japoneză în plin 
progres. Este vorba de un autoturism de 4 locuri, cu linie 
modernă, avînd motor de 1100 cmè— 60 CP (DIN) şi 
numeroase caracteristici de detaliu foarte moderne: cu- 
tie de viteze complet sincronizată, 2 retrovizoare. 


O mică limuzină cu mari performanțe: RENAULT 8 
GORDINI 1967. Ca şi la alte modele, motorul modificat 
de Gordini îi conferă caracteristici de automobil de sport: 
1 255 cm? — 103 CP (SAE), viteza maximă = 175 km/oră, 
greutarea proprie 850 kg, 5 trepte de viteză. 


Una dintre cele mai originale construcții de autoturism, 
cu variator de viteze continuu, micul olandez DAF 44 
devine din an în an mai puternic și mai spaţios, mărindu-și 
cilindreea în cadrul aceleiași categorii și păstrînd princi- 
palele elemente de atracție: performanţe ridicate, îmbi- 
nate cu cheltuieli de întreținere modeste. 


DAF 44 


RENAULT 8 GORDINI 1967 


FIAT 124 


PEUGEOT 204 


FIAT 125 


Cunoscutul FIAT 124, pe care vizitatorii expoziției «ltalia 
produce» l-au putut admira în cîteva variante și care a fost de- 
clarat cel mai reușit autoturism al anului 1966 în clasa sa, cunoaşte 
o largă răspîndire atît în Occident, cît și în ţările socialiste. 


FIAT 125 reprezintă un autoturism mijlociu (1 600 cm?), cu 
motor derivat din motorul de 124 şi folosind numeroase sub- 
ansamble și elemente constructive ale binecunoscutului FIAT 1 500. 

Pe scurt, este un autoturism modern de 5 locuri, 90 CP (DIN), 
la 5 600 rot/minut, viteză maximă = 160 km/oră, 4 viteze com- 
plet sincronizate, servofrine: cu disc la toate roțile. 


Binecunoscutul PEUGEOT 204 îşi menţine formula compactă 
cu tracțiune față și motor transversal, cît și linia sportivă. Faru- 
rile înglobate în mască dau automobilului un aspect de robustețe. 


Noul SKODA 1 000 MBX reprezintă o variantă moder- 
nizată, echipată cu motor de 46 CP (DIN), la 4 800 rot/minut. 
Autoturismul are 5 locuri, greutate proprie 780 kg, viteza maxi- 
mă = 130 km/oră, capacitate de accelerare de la 0 la 80 km/oră 
în 14 secunde și consumă 8,9 1/100 km. 


SKODA 1 000 MBX 


SIMCA 1 501 


SIMCA 1 501 reprezintă una dintre cele două tendințe 
moderne de lungire a vehiculelor, în acest caz prin lungirea 
pupei. Este vorba de o prelungire cu 13 cm, care determină 
o creştere importantă a volumului portbagajului. 


FORD TAUNUS, unul dintre autoturismele care au 
înregistrat numeroase succese în ultimii ani datorită liniei și 
performanțelor foarte moderne. 


Unul dintre cele mai sigure şi robuste automobile din lume: 
VOLVO 144. Caroserie rigidă și robustă, cu puternice armături, 
fața şi spatele, jucînd rolul de tampon absorbitor al șocurilor 
celor mai violente. Parbriz ejectabil şi ax de direcție telescopic. 

Sistem original de frînă cu 4 frîne disc cu autoreglaj, coman- 
date prin două circuite independente. Un singur circuit în func- 
țiune garantează 87%, din puterea de frînare. Frînele au mare 
anduranţă şi sînt practic insensibile la apă și la zăpadă. 


RELIANT-UL ENGLEZ, fabricat în licență în Turcia, 
a căpătat denumirea ANADOL. Este vorba de un autoturism 
cu caroserie de masă plastică echipat cu motor Ford de 1,2 litri 
capacitate. 


FORD TAUNUS 


VOLVO 144 


AUTO 
1960 


ANADOL 


FORD ZODIAC MK IV 


CADILLAC ELDORADO 


Cel mai puternic din gama Ford-urilor engleze — FORD 
ZODIAC MK IV are motor de 144 CP la 4750 rot/min, cutie de 
viteze automată și servodirecţie. 


Be 
ma În clasa uriașilor, după Oldsmobile Toronado și-a făcut a- 


VAUXHALL VIVA 


pariția un al doilea reprezentant care demonstrează cît teren 
ciştigă tracțiunea față: CADILLAC—ELDORADO. 


Încercări de 8 000 km au definit portretul lui VAUXHALL 
VIVA: temperament, izolație fonică foarte bună, exterior ele- 
gant şi în același timp sportiv, ținută de drum foarte sigură, 
volum de încărcare mare, specific unui station-vagon. 


Menţinînd aspectul clasic şi deosebit de elegant, noul 
MERCEDES BENZ 250 se distinge prin linia de centură 
zveltă și o mare suprafață a geamurilor. 


MERCEDES BENZ 250 S 


T 80 sau NSU ROTARY 


După curse de probă strict secrete, efectuate în amurg și 
pe străzi izolate, uzinele NSU din Neckarsulm (R.F. a Germaniei) 
au prezentat un nou autovehicul T 80 sau NSU ROTARY. 
Este vorba de un automobil de clasă mijlocie, cu motor Wankel 
cu două celule (2 x 500 cm?) și cu tracțiune față, care poate 
realiza pînă la 180 km/oră şi este foarte silențios. 


Tot pe frontul motoarelor rotative, firma japoneză TOYO 
KOGYO, care lucrează în licență NSU, a realizat un autoturism 
tot cu motor Wankel COSMO cu două celule (2 x 500 cm3), 
care dezvoltă 110 CP și confirmă superioritatea Wankel-ului 
ca motor silențios. 


Un nou CHEVROLET experimental ASTRO | cu două 
locuri și profil deosebit de aerodinamic, stabilit în tunelul de 
încercări, are numai 90 cm înălțime și o caroserie complet din 
masă plastică şi fără uși. La apăsare pe un buton, partea din spate 
a caroseriei și cele două scaune se ridică. După ce pasagerii se 
așază la locurile lor, scaunele coboară în interior, poziția oameni- 
lor fiind semiculcată, întocmai ca cea a astronauților. 


Un profil straniu și în același timp ultramodern are noul 
OSI SCARABEO, echipat cu motor spate transversal ALFA 
ROMEO 1 400. 


ASTRO | 


TOYO KOGYO 


AUTO 
1906 


OS! SCARABEO 


În cel mai îndepărtat colț al lumii, ca şi în metropolele cele mai aglo- 
merate, florile aduc bucurie şi mingiiere omului. Dar poate în nici un 


alt loc ele nu au un limbaj atit de colorat şi semnificativ ca în Hawai. 
Obiceiul de a purta în jurul gitului imense coliere de flori, ghirlande 
multicolore și înmiresmate există în Hawai din vremurile cind vechii 


LEISUL, SIMBOLUL 
INSULEI HAWAI 


Renumita ghirlandă de flori hawaiană (leis) 
apare din momentul nașterii copilului și îl 
însoţeşte toată viața pînă în ultima clipă. 
Pruncul nou-născut primește un superb co- 
lier de flori roz delicate. Ghirlanda apare la 
fiecare aniversare a zilei de naştere, la car- 
navaluri, baluri. La serbări, băieţii așază pe 
umerii partenerei ghirlanda de flori pe care 
o însoțesc de un sărut conform celui mai 
strict protocol. 

Prima zi după examenul de bacalaureat tine- 
rii cutreieră străzile purtînd leisurile favo- 
rite ale liceului, decorate cu pompoane în 
culorile şcolii, pentru că fiecare școală își are 
culorile şi leisul ei specific. Cîteodată, în 
sezon de virf, în special în ajunul examenelor, 
vînzătorii nu mai prididesc să numere florile 


polinezieni colonizau vastele spaţii ale Pacificului, 


HAWAI: 


Acolo 
unde 
florile 
îți 
vorbesc 


şi atunci le vînd la... kilogram! Gîndiţi-vă 
ce nostim ar suna să cerem 2 kilograme de 
garoafe! 

Absolvenţii universității, îmbrăcaţi în haine 
negre, sînt acoperiți pînă la sufocare de ghir- 
landele oferite de prietenii veniţi să-i felicite. 

Sentimentele pentru o fată sînt exprimate 
elocvent prin limbajul florilor. Floarea, colo- 
ritul, parfumul ei împărtășesc trăinicia senti- 
mentului încercat, iar în tradiția căsătoriei 
florile și-au trecut din generaţie în generație 
semnificația. În luna de miere tînăra soție 
oferă oaspeţilor nu un buchet, ci un nor de 
ghirlande cu sute de flori de jasmin. Pînă în 
ultima clipă a vieții, hawaianul nu se desparte 
de flori. Spulberarea cenușii celui mort în 
mare, însoțită de presărarea de ghirlande care 
sînt purtate de valuri odată cu cenușa, este 
cel mai înalt omagiu adus celui dispărut. 
Cenușa și ghirlandele de flori plutesc pe 


creste de valuri și vislașii din bărcile lor le 
urmăresc cu privirea pînă departe. 

La plecarea unui vas care a vizitat insula 
Hawai sînt aruncate peste bord mii de ghir- 
lande multicolore, care plutesc duse de valuri. 
Obiceiul spune că dacă leisul se îndreaptă 
spre insulă, cel ce l-a aruncat va reveni în 
insula florilor. 


Fiecare zi și activitate a hawaianului este 
legată într-un fel de leis, dar adevărata zi a 
leisurilor este ziua de 1 Mai. 

În lumea întreagă ziua de 1 Mai înseamnă 
demonstraţii, parăzi, flori. În Hawai, 1 Mai 
e mai mult ca oricînd ziua ghirlandelor, a 
leisurilor. Este o splendidă demonstrație de 
flori şi culori în timpul căreia bărbați, femei, 
copii sînt împodobiţi cu ghirlande sărbăto- 
reşti. Elevii aduc acasă pentru părinți și prie- 
teni ghirlande de flori din cele mai frumoase. 
Se fac chiar întreceri și se acordă premii 
pentru buchetele și leisurile cele mai fru- 
moase, mai originale și împletite din florile 
cele mai rare. 


UN MEȘTEȘUG ORIGINAL 


De unde vin aceste ghirlande, cine le con- 
fecționează, cine le vinde? Sînt opera atît a 


băștinașilor, cît și a celor veniți ulterior. 
Confecționarea ghirlandelor s-a transformat 
într-un adevărat meșteșug. Cascade de leisuri 
colorate, simbol al ospitalităţii hawaiene, se 
revarsă în fața marilor hoteluri ca și în fața 
tarabelor «modernizate», confecționate din 
iarbă. 

Legănîndu-se în briza leneșă, Dianthus 
caryophyllus (floarea zeilor), gardeniile, plu- 
meria emană un amestec de parfumuri fără 
egal. Pe tăvi mari sau în coşuri, frumoase 
degete fine, maronii, separă petalele delicate 
ale orhideelor în grămezi pufoase. Frigiderele 
conservă în ele boboci de gardenii strîns în- 
fășurați în frunze pentru a le păstra prospe- 
țimea. La comandă, vînzătorii deschid frigi- 
derul și scot din frunze florile pe care le 
înșiră cu acul lor de oțel flexibil, special, una 
cîte una. Cea mai frumoasă ghirlandă poate fi 
confecționată în mai puţin de 20 de minute, 
deși conține mai bine de 250 de flori! O 
adevărată demonstrație de îndemînare. 

Bijuterii înmiresmate ale naturii strălucesc 
în leisul hawaian, fiecare floare aducînd o notă 
aparte la simfonia de culori şi parfumuri. U- 
nele flori sînt foarte răspindite şi nelipsite din 
ghirlandă, altele sînt rare sau au o viață 
extrem de scurtă. 

Cea mai răspîndită floare a acestei insule 
este floarea zeilor (Dianthus caryophyllus), 
din care se fac ghirlandele cele mai obișnuite. 
Unele varietăți sînt atît de delicate încît 
culegătorii merg foarte devreme dimineața 
înainte de a se lumina şi la lumina lămpilor 
cu gaz le strîng pentru a fi cît mai proaspete. 

Florile sînt atît de legate de viaţa hawaia- 
nului nu numai afectiv, dar si din punct de 
vedere economic, (fiind o sursă de existență) 
încît de multe ori înțelepciunea poporului 
este oglindită prin aceste simboluri de fru- 
musețe. Una dintre cele mai iubite flori — 
gingerul galben —, Hedychium, are o oare- 
care tristețe; viața scurtă a acestei plante a 
inspirat proverbul hawaian «frunza de ginger 
se ofilește repede», referindu-se la scurtimea 
vieții sau la faptul că lucrurile frumoase se 
termină repede. Aceasta nu înseamnă că 
hawaianul este trist. Dimpotrivă, iubește 
natura, muzica, îi place să cînte şi să danseze, 
iar ospitalitatea populației hawaiene este 
cunoscută în lumea întreagă. 

I. ANGHEL 
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ION FRUNZETTI 


O „MONOGRAMĂ“ | 
ÎNȘELĂTOARE 
CARE TRANSFORMĂ 
UN VAN EYCK 
ÎNTR-UN DURER | 


Puţini dintre vizitatorii galeriei universale 
a Muzeului de artă al Republicii Socialiste 
România ştiu despre micul, dar extrem de 
preţiosul portret al «Omului cu tichie albastră» 
de Jan van Eyck altceva decît că este consi- 
derat printre cele mai valoroase opere din 
tezaurul colecţiilor publice ale țării noastre, 
fapt pentru care şi este protejat de eventualele 
încercări de furt, printr-un dispozitiv special 
care dă alarma la cea mai mică atingere a 
tabloului. O celulă fotoelectrică pusă în legă- 
tură cu o sonerie proteja tabloul încă de pe 
cînd era expus, prin deceniile III şi IV ale 
secolului nostru, în mult mai puţin modern 
amenajata pe atunci galerie de pictură a Mu- 
zeului Brukenthal din Sibiu, de unde provine. 
Omologat astăzi de istoricii artei universale 
ca un Van Eyck tipic şi trecut aşa în toate 
dicționarele de artă şi în toate tratatele ce 
vorbesc despre pictura secolului al XV-lea 
flamand, a ajuns să ni se pară că aşa trebuie 
să fi fost de cînd e lumea! Adevărul este că 
atunci cînd a fost cumpărat şi adus la Sibiu 
de către baronul Samuel von Brukenthal, 
fondatorul muzeului, pe atunci guvernator al 
Transilvaniei, tabloul era departe de a trece 
drept o operă flamandă din secolul al XV-lea, 
deşi preţul plătit de colecţionar nu fusese de 
fel mai modest prin faptul că-i fusese vîndut 
de anticarul vienez ca fiind o operă de Albrecht 
Darer. 

Cu toate că — pentru un cunoscător de 
artă din ziua de azi, cel puţin — diferenţa de 
aproximativ un secol se poate desprinde lesne 
din trăsăturile stilistice, Brukenthal, ca şi 
contemporanul său, anticarul din veacul al 
XVIII-lea, puteau fi foarte bine de bună-cre- 
dinţă, convinşi că opera aparţine marelui 
pictor german de la sfîrşitul veacului al XV-lea 
şi începutul celui de-al XVI-lea. Pornind de 
la morfologia operei — care prezintă calită- 
tile certe ale «idealului oglinzii» ce dădea 
tablourilor Renaşterii flamande aspectul de 
migăloasă transcriere a naturii trecută prin- 


tr-un aparat optic micşorator (de tipul oghn- 
zii convexe, de care de altfel se şi foloseau 
pictorii epocii, cum se vede din faptul. că 
adeseori înseşi aceste oglinzi intră între obiec- 
tele de natură moartă ce înconjurau persona- 
jele, determinînd prin natura lor ocupațiile, 
mediul social si ambianța casei în care-şi du- 
ceau viaţa), concluzia ar fi fost lesne de tras 
în alt sens decît afirmaţia anticarului: bărba- 
tul tînăr poartă un costum uzitat pe la 1420- 
1430 şi precizia de miniatură a tehnicii în 
care e lucrat portretul acestui logodnic poate 
— căci ţine în mină un inel de logodnă, sau 
al acestui văduv, rămas să contemple doar 
verigheta, în timpul unui doliu care ar explica 
şi faptul că e nebărbierit de mai multe zile — 
denotă altă datare. 

Dar atît Brukenthal, cît şi conservatorii 
muzeului fondat de el, de-a lungul aproape 
întregului secol următor, pînă către 1900, s-au 
înşelat asupra atribuţiei lucrării, pornind de 
la «monograma» A.D. vizibilă pe atunci pe 
fondul portretului, azi de-abia perceptibilă, 
ca o urmă doar, şi care fusese luată drept 
semnătura LA (Ibrecht), D (iirer)] , mai ales 
că literele erau îmbinate una într-alta exact 
în felul în care îşi semna Diirer operele. Spe- 
cialiştii care au identificat opera s-au bazat 
exclusiv pe stil. Ei au dat pretinsei «iscălituri» 
interpretarea cuvenită. A.D. însemna «Anno 
Domini» (în anul Domnului), şi era inscripţia 
uzitată în pictura portretistică, alături de o 
cifră (care probabil se ştersese pină în mo- 
mentul achiziţionării operei de către demnita- 
rul ardelean), pentru a indica virsta persona- 
jului: cam acelaşi lucru cu formula «Aetatis 
suae...» («la vîrsta de...»). Felul cum s-a sta- 
bilit că e chiar Jan van Eyck este, vorba lui 
Rudyard Kipling, cu totul altă poveste... 


AVENTURILE | 
UNEI | 
CAPODOPERE | 


Muzeul nostru de artă din Bucureşti are 
privilegiul de a deţine în colecţiile sale, la Gale- 
ria universală, rarități. Dintre pictorii cei mai 

uţin fecunzi din Renaşterea italiană este şi | 
ani Antonello rin, a corifeu al OMUL CU TICHIA | 
secolului al XV-lea («il quattrocento», cum ALBASTRĂ | 
numesc italienii acest veac de culminare a | 


VAN EYCK: | 
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REMBRANDT: 


ESTERA 


ideilor renascentiste, căci ei numără sutele ce 
se pronunţă în numele veacului — o mie patru 
sute şi...). Şi totuşi, oricît de rare i-ar fi operele 
ajunse pînă la noi, ne putem mîndri cu două, 
de cea mai bună epocă a carierei marelui artist: 
o «crucifixiune» celebră şi «Madonna cu prun- 
cub». 

Povestea tabloului e lungă. Cumpărat în 
secolul trecut de istoricul de artă Léo Bachelin, 
care-l achizitiona la o vînzare publică în nume- 
le lui Carol I, tabloul a fost evaluat ca o operă 
a lui Antonello da Messina şi plătit ca atare, 
deşi colecționarul, proaspăt îmbogățit după 
acceptarea tronului român, era un mare avar, 
ca unul ce cunoscuse mizeria în tinerețea lui 
de biet sublocotenent în armata prusacă, unde 
intrase ca rudă săracă a Hohenzollernilor dom- 
nitori în imperiul german. Dar un tablou de 
Antonello da Messina era o investiție. 

Antonello da Messina este maestrul Italiei 
de sud care, învățînd pictura de la flamandul 
Petrus Christus, un elev direct al lui Jan van 
Eyck, a introdus în arta quattrocentistă italia- 
nă tehnica evoluată a unui clarobscur (joc 
de umbre şi lumini) capabil să dea figurii 
un relief şi o veridicitate mult mai pronunțate 
decît aveau operele freschiştilor italieni, ce 
nu obişnuiau să taie figurile în planuri demar- 
cate de umbră şi lumină, ci doar rotunjeau 
întrucîtva forma prin sporiri şi scăderi de 
intensitate cromatică. Antonello studiază re- 


flexele, acele lumini purtate de un corp asupra 


altora, şi le adaugă umbrelor purtate, creînd 
atmosfera tablourilor. Decupajul siluetelor 
este, astfel, atenuat de impresia că în jurul 
volumului demarcat de ele se află aerul, 
modificînd direcția şi consistenţa fasciculului 
de raze căzut asupra figurilor şi obiectelor. 

Istoricii secolului nostru au contestat pînă 
la un punct atribuţia operei, socotind-o o 
lucrare a elevului marelui sicilian Antonello 
da Saliba. Sub această etichetă, ea a figurat 
de mai multe decenii. Nu de mult, cel mai 
mare specialist mondial în materie de Antonel- 
lo da Messina a reatribuit opera acestui maes- 
tru, specificînd că e vorba de o lucrare din 
prima lui tinereţe, de pe vremea cînd formula 
gotică a «Madonnei tronînd» îi mai impunea 
încă tiparul general al tablourilor, realizate 
totuşi în afara tipologiei convenţionale a 
evului mediu, după un model real, o fată din 
Italia sudică, o tînără femeie din popor, cu 
toate calitățile frumuseţii acesteia tipice im- 
primate pe figură. 

Antonello da Messina, pictorul care, după 
florentinul Piero della Francesca şi padovanul 
Andrea Mantegna, întregeşte treimea de artişti 
quattrocentişti ce predă întregii Italii lecţia 
noului stil renascentist, a ajuns către anul 
1475 la Veneţia, unde exemplul său a dat 


impuls nou şcolii locale, sensibile la culoare 
şi lumină în mult mai mare măsură — datorită 
aşezării lagunare a ciudatului oraş adriatic — 
decît oricare altă cetate italiană. Prin Anto- 
nello da Massina, Veneţia ajunge la deplina 
conştiinţă a posibilităților sale în pictură. 


REPLICĂ, 
REDUCŢIE, 
COPIE 


Domeniko Theotokopuli, pictor originar din 
Creta, insulă ce ţinea pe atunci de Veneţia, 
s-a format la şcoala unui elev al lui Tiziano, 
celebrul Jacopo da Ponte zis Bassano, dobîn- 
dind, în materie de meşteşug, tot ce-i putea 
oferi limbajul evoluat al picturii venețiene 
cinquescentiste (din secolul XVI). Stabilit în 
Spania, la Toledo, fosta capitală a Castiliei, 
cretanul cu nume greu de pronunțat este 
cunoscut sub denumirea semispaniolă-semi- 
italiană de El Greco (italieneşte ar fi fost // 
Greco, spanioleşte EI Griego). Patria sa elec- 
tivă nu-l răsfață însă. Artist personal, cu o 
structură lăuntrică gravă, înclinată spre me- 
ditaţie şi fantazare, el nu reuşeşte să satisfacă 
gustul destul de dubios al monarhului Filip 
al Il-lea de Habsburg. Acesta, după ce-i 
încredințează decorarea unor săli din noul 
său palat ridicat în împrejurimile Madridu- 
lui, Escorialul, îi retrage încrederea şi-l înlo- 
cuieşte cu un pictor baroc italian, mai super- 
ficial, mai exterior, mai plin de vervă facilă, 
deci mai pe gustul mediocru al mecenatului 
regal. Pentru Escorial pictează El Greco, în 
1564, marele tablou aflat astăzi la muzeul 
Prado din Madrid, reprezentînd legenda sfin- 
tului Mauriciu şi a celor 10 000 de tineri tebani 
martirizaţi în aceeaşi zi pe vremea persecu- 
ţiilor la care imperiul roman supunea creşti- 
nii. Pînza, în două registre, unul terestru şi 
altul ceresc, corespunde unui tip de gîndire 
propriu lui El Greco, căci artistul expediază 
subiectul religios al operei într-un plan mai 
depărtat de ochiul privitorului şi face din 
grupul principal, al nobililor ce comentează 
spectacolul, adevăratul protagonist al picturii. 
Versiunea de la muzeul bucureştean, mult 
redusă față de cea mai veche de la Prado, este 
ulterioară anului 1600; ea pare să fie o «re- 
plică» (adică o reluare de aceeaşi mînă), da- 


TIP TI i 


torită marilor ei calităţi picturale, deşi s-a 
emis ipoteza că ar fi vorba de o copie redusă 
(«reducţie»), făcută fie de fiul pictorului, 
Jorge Manuel, fie de un elev ca Tristan Esca- 
milla, fie de un epigon, poate Gallego. După 
cum vedeţi, muzeografia se mai poate aştepta 
şi la surprize, în viitor, în legătură cu această 
atribuţie. 

«Martiriul sfintului Mauriciu şi al celor 
10 000 de tebani» este doar una dintre cele 
trei lucrări atribuite lui El Greco pe care le 
posedă Muzeul de artă al Republicii Socialiste 
România, dintre care «Logodna fecioarei» 
este o lucrare rămasă neterminată, deci cu 
atît mai prețioasă cu cît ea reprezintă gîndirea 
genială a artistului din ultima sa fază stilistică. 


UN 
REMBRANDT 


VĂDUVIT 
DE 
PERECHEA SA 


«Esthera primind, de față cu soțul său, 
regele Ahasverus, pocăința generalului Haman», 
cam aşa s-ar putea rezuma episodul din Ve- 
chiul Testament,pe care-l ilustrează în această 
celebră pînză marele pictor olandez al veacu- 
lui al XVII-lea, Rembrandt. Opera, care reţine 
în prezent atenţia vizitatorilor, ca una dintre 
cele mai importante lucrări expuse în cadrul 
Galeriei universale a Muzeului de artă al 
Republicii Socialiste România, ar fi putut 
şedea pe panouri alături de o altă compoziţie 
a lui Rembrandt, la fel de valoroasă, provenită 
din colecţia celebră a conților de Bamberg, 
achiziționată de Carol I cu ajutorul lui Léo 
Bachelin; dar cea de-a doua pînză care îm- 
podobea una dintre încăperile castelului Foi- 
şor de la Sinaia, reşedinţa de plăcere a moşte- 
nitorului tronului, a pierit în incendiul pro- 
vocat între cele două războaie mondiale de 
orgiile lui Carol al II-lea, pe atunci principe 
de coroană doar, dar la fel de dezorganizat în 
petrecerile sale ca şi atunci cînd a devenit rege 
şi autocrat. Se pare că «Foişorul» s-a aprins 
de la un covor pe care, după ce se vărsase 
alcool, a căzut o ţigară aprinsă. Incendiul a 
mistuit atunci zeci de opere valoroase, dar 
nici una de talia lui Rembrandt. 
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În «Haman implorind Estherei iertarea, 
de faţă cu Ahasverus», Rembrandt, ajuns la 
culmea capacităţilor sale de expresie, a reali- 
zat un poem al luminii aurii, solare, luptînd 
cu bezna. 


UN REPIN , | 
SURPRINZĂTOR 


Pictorul rus din secolul al XIX-lea, Ilia 
Efimovici Repin, este unul dintre cei mai mari 
făuritori de frumos ai veacului său bogat în 
artişti. Preocupat în special de marea compozi- 
ție cu temă socială şi istorică (cine nu-i cunoaş- 
te «Edecarii de pe Volga» sau «Cazacii zapo- 
rojeni scriind o misivă batjocoritoare sulta- 
nului»?), Repin a realizat şi peisaje autonome 
şi nu numai ca fundal al unor scene, ca în 
compoziţii. Cine a văzut la Muzeul de artă al 
Republicii Socialiste România sau într-o re- 
producere imaginea «Procesiunii din guber- 
nia Kursk» ştie că Repin poate fi în acelaşi 
timp, în ceea ce priveşte capacitatea sa de a 


REPIN: | 
POIANA | 


individualiza portretistic făpturi tipice pentru 
un moment istoric şi o societate dată, echiva- 
lentul unor scriitori ca Gogol, Saltikov-Sce- 
drin şi Cehov, însă poetul epic şi satiric din el 
nu înăbuşă peisagistul. Lirica plină de vitalita- 
te a acestui maestru se exprimă în micile sale 
preţioase tablouri, cu rime plastice de adevă- 
rate bijuterii picturale, care mărturisesc, toate, 
adeziunea la o viziune artistică muit mai 
modernă decit se practica în genere în Rusia 
vremii sale. Să nu se uite că Repin a pictat la 
Paris «Zidul Confederaţilor» într-o formulă 
cromatică îndrăzneață ce rivalizează cu Manet. 


UN PATETIC 
AUTOPORTRET 
CARE ACUZĂ 
O EPOCĂ 


Dacă, urmînd tradiţia picturii realiste a 
înaintaşilor săi, Ștefan Luchian (1868—1916) 
a îmbogăţit cadrul tematic al artei noastre prin 
subiecte din viața celor exploataţi de la oraşe 
şi de la sate, ca şi prin peisajul urban, cu o 
puternică notă realist-critică, adeziunea artis- 
tului la curentul de gîndire şi de sensibilitate 
înaintat progresist al epocii sale ne apare cu 
atît mai autentică atunci cînd înţelegem că, 
în rîndul exploataţilor, el se număra pe bună 


LUCHIAN: 


UN ZUGRAV 


dreptate şi pe sine. Dincolo de dragostea sa 
pentru lumea celor nevoiaşi, care i-a inspirat 
o seamă de portrete compozitionale celebre 
(«Safta florăreasa», «Moş Nicolae Cobzarul», 
«Bătrîn» etc.), Luchian îşi. strigă revolta față 
de nedreapta orînduire a lumii vremii sale. 
Valoarea profund umanitară a artei lui reiese 
şi din autoportretul intitulat semnificativ «Un 
zugrav», pictat în 1906, unul dintre cele mai 
emoţionante din toată pictura românească, 
constituind un patetic document acuzator 
faţă de lipsa de omenie şi de înţelegere pentru 
artă a societăţii timpului. Voit categorial prin 
titlul «un zugrav», portretul este profund indi- 
vidualizat. 

Deşi n-avea decit 39 de ani, Luchian îşi 
scrutează cu sentimentul că analizează figura 
unui condamnat al bolii, chipul cu trăsături 
îmbătrînite, pe care suferinta si-a săpat a- 
dinc urmele, trădind intensitatea zguduirilor 


sufleteşti pe care le-a trăit artistul, imobilizat 
de paralizie. 

Este, cum a dorit să sublinieze prin titlu 
însuşi Luchian, portretul generic al artistului 
adevărat în luptă cu viaţa într-o societate ne- 
dreaptă. 

Tensiunea întregii figuri crispate dureros, 
cu buzele strînse voluntar spre a învinge dure- 
rea mişcărilor miinii dornice încă de a picta 
cu toate că aproape e imobilizată, ochii aceştia 
uimitor de calzi şi de blinzi, care-şi strigă sufe- 
rinţa fără scrişnete şi fără ură, mărturisesc o 
tragică noblețe, o atotcuprinzătoare putere 
de înţelegere a soartei şi de iertare. 

Puţine portrete din arta universală s-au 
înălțat pînă la un grad atît de sublim al expri- 
mării conştiinţei valorii proprii, nesocotite 
amar de contemporaneitate, fără revoltă şi 
proteste, ci depăşindu-le pentru a se umaniza 
şi mai mult. 
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| UN TABLOU 
SEMNIFICATIV 
PENTRU . 
O CONTROVERSĂ 
DE STIL 
ȘI UNUL PENTRU 
O TIPOLOGIE SPECIFIC 
NAȚIONALĂ 


Cum cea mai mare parte a creației marelui 
Nicolae Grigorescu este — se ştie — închinată 
naturii minunate a patriei şi vieţii oamenilor 
care-o pun în valoare lucrindu-i pămîntul, 
vestitele sale «care cu boi», care alcătuiesc o 
suită tematică bogată, au găsit, ca şi chipurile 
magistral redate ale frumuseţii oamenilor din 
popor, un ecou larg în publicul românesc, 
încă din timpul vieţii artistului. Foarte admi- 
ratele sale picturi din aşa-zisa «fază albă», 
adică din ultimele 2—3 decenii ale vieţii artis- 
tului, în care lumina intensă a regiunilor sub- 
carpatice face să plutească un fel de boare 
filtrantă, de praf impalpabil, în atmosfera 
tablourilor sale cu subiect rustic, lucrate cu 
mare rapiditate în «plein-air» (în aer liber), 
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sînt însă astăzi un obiect de controversă pentru 
criticii de artă. Dacă unii, mergînd pe urmele 
marelui critic dintre cele două războaie care 
a fost Francisc Şirato, sint de părere că «faza 
albă» este tot ce are Grigorescu mai caracte- 
ristic şi mai specific românesc, alţii aduc argu- 
mente spre a demonstra că dominanta alburie 
a picturilor acestei faze nu este un mijloc de 
expresie programatic şi lucid urmărit de ar- 
tist, ci rezultatul nefast al unei boli a nervului 
optic şi a retinei pictorului, rău nervos de 
care suferea periodic. Dovadă că e aşa stă 
faptul că artistul alternează, chiar în această 
fază, dintre 1880 şi 1907, pictura în tonuri 
diluate de mult alb, cu perioade scurte în 
care, revenindu-şi din cecitatea cromatică ma- 
ladivă,-vede culorile în deplina lor intensitate, 
contrastante, neunificate de acel ton dominant 
albicios ce pare obţinut cu ajutorul trecerii 
razelor printr-un filtru. Aşa sînt, din această 
ultimă fază, portretele de tinere țărance, dintre 
care acesta, reprodus de noi, a avut drept 
model una dintre dragostele tîrzii ale artistu- 
lui stabilit la Cimpina, pe vestita Mina, fiica 
unui muncitor pețrolist italian din localitate. 
În mai multe tablouri din ultimii ani ai lui 
Grigorescu, Mina apare drept tip de ţărancă 
română, dimpreună cu sora ei; ambele mai 
trăiesc, una în Bucureşti, cealaltă în Italia. 
Pictorul le-a considerat caracteristice pentru 
tipologia ideală a țărancelor tinere din regiu- 
nea subcarpatică, de coline blinde, unde se 
stabilise datorită frumuseţii priveliştii. 


ION ŢUCULESCU 
ESTE PICTOR 
„ABSTRACT“ 
SAU NU? 


N. GRIGORESCU: 


HAN LA ORĂȚII 
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Există o legătură între pictura «nonfigura- 
tivă» sau «abstractă» a lui Ion Țuculescu 
(1910—1962) şi formaţia lui de medic şi bio- 
log? Iată o întrebare la care pot răspunde mai 
curînd oamenii de știință pozitivă decît criticii! 

Întrucît în epoca în care acest pictor obse- 
dat de formula complexă a universului deco- 
rativ-ornamental al artei populare a conceput 
tiparele stilistice ale unei noi creații plastice 
româneşti contemporane, coincide cu momen- 
tul din cariera lui de medic şi de biolog în care 
el studia microorganismele nămolului radio- 
activ din lacul Techirghiol, s-ar putea crede că 
anumite similitudini între tablourile sale din 
ultimii ani şi aspectul vizual al lamelor micros- 
copului sînt rezultatul acestei duble pasiuni 
a artistului. Cert este că structurile celulare şi 
infracelulare pot fi descoperite în multe din- 
tre operele lui. Ochiul unui om de ştiinţă, 
ocupat zilnic ore în şir să examineze la micro- 


scop vietăţi a căror organizare, repetată în 
ornamentică, înfăţişează noi aspecte ale rea- 
lităţii, a celei nevăzute cu ochiul liber, şi nici 
de toată lumea, este totuşi organul unei ob- 
servaţii mai mult decît exacte. Realism şi artă 
de observaţie, însă, nu sînt noţiuni corelate? 
Mai putem afirma, în faţa unui tablou ce 
reproduce un cîmp microscopic, ca structura 
mitocondriilor şi osteoblaştilor, este o «inven- 
ție nonfigurală», sau că un ornament ce se 


inspiră din ritmurile microorganismelor este 
«abstract»? Doar dacă limităm «realitatea» 
la ceea ce cade sub simțul văzului, neajutat de 
prelungirile optice ale instrumentelor moderne. 


„SĂRUTUL“ 
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Marea problemă a sculpturii moderne este 
extinderea cîmpului de extragere a inspira- 
tiei artistului de la lumea veche, elino-latină, 
la sfera mai largă a culturilor extrameditera- 
neene. Culturile mesopotamiene. din neoliti- 
cul tîrziu, prin arta imperiilor agrare şi pînă 
azi, culturile africane, culturile popoarelor 
australiene şi oceanice, culturile Americii pre- 
columbiene vin să îmbogăţească, alături de 
culturile popoarelor slab dezvoltate din nordul 
îngheţat al continentului nostru, al Asiei şi al 
Americii de Nord, lumea de forme decorative 
a omului contemporan. 

Puţini ştiu însă că acest fapt a fost postulat 
mai întîi de mişcarea «Art nouveau» («Modern- 
style» sau «Jugendstil»), în primul deceniu al 
veacului al XX-lea, după ce unii practicieni ai 
sculpturii, precursori în materie, ca pictorul 
Paul Gauguin de pildă, au demonstrat cît de 
rodnică este coliziunea între mijloacele de 
expresie ale artei moderne şi mijloacele vechi- 
lor tradiţii artistice, ignorate de academiile 
lumii «civilizate». 

Ca adept al mişcării «Art nouveau», com- 
patriotul nostru Constantin Brâncuşi (1876— 
1956), întemeietorul pe plan mondial al şcolii 
de sculptură modernă, a regenerat arta lumii 
pornind de la experienţa estetică a cioplitoru- 
lui ţăran român, creator de forme sintetice, 
de un geometrism cristalin, dar pline de o 
organicitate pe care Brâncuşi a pus-o în ela- 
borarea unor foarte intelectuale şi foarte 
sensibile totodată opere de piatră, lemn şi 
bronz, ce au revoluţionat viziunea lumii ar- 
tistice. Cine nu ştie că între «Coloana infinită» 
de la Tirgu-Jiu şi pălimarele olteneşti cu 
stilpi geometric tăiaţi din bardă e un raport 
de filiaţie? Dar «Sărutul»? Opera, existentă 
în două replici uşor diferenţiate, în două 
muzee româneşti (la Bucureşti şi la Craiova), 
pe lîngă versiunea mărită, aşezată în cimitirul 
Pere Lachaise din Paris pe mormîntul unei 
perechi fidele pînă dincolo de viaţă, este inspi- 
rată de spiritul artei populare şi prezintă sin- 
tetismul voit al spiritului acestei arte, de mare 
vigoare formală şi de mare forță de evocare. 
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Chiar dacă dezvoltarea contemporană a științei și tehnicii într-un 
ritm care reprezintă o dublare a cunoștințelor umane în aproximativ 
15—20 de ani favorizează şi invită la intensificarea unor activități asupra 
cărora foarte rar se permite marelui public să-şi arunce privirile, ar fi 
greşit să credem că goana după secretele deţinute de alții în materie de 
procedee de preparare sau de utilizare a unor substanţe, materii prime ete. 
reprezintă în exclusivitate apanajul activităţii marilor companii, trusturi 


şi monopoluri din vremea noastră. 


ANTECEDENTE... ÎNCĂ DIN ANTICHITATE 


Citirea atentă a epopeii mitologice greco-romane privind expediţia 
argonauţilor, impresiile lui Jason şi ale Medeii în căutarea „linii de aur“ 
prezintă evidente aspecte de tendinţe expansioniste bazate pe capturarea 
unei mari bogății existente într-o ţară complet necunoscută: Cholhida cea 
legendară. Este greu de catalogat această legendă printre începuturile luptei 
pentru dobîndirea de secrete. Dar ceea ce se ştie cu certitudine este faptul că 
Sparta, Atena, Mesina şi Siracuza, Miletul şi Marsilia, Roma şi Cartagina 
au luptat secole de-a rîndul pentru a afla secretul fabricării şi mai ales al 
vopsirii purpurii. Se pare însă că fără succes, pentru că şi în perioada lirzie a 
imperiului roman de apus (secolele III-IV e.n.) purpura cea adevărată era 
adusă din Sidon și Tir. 

Un episod interesant al acestei lupte — unul dintre antecedentele spio- 
najului economic — este relatat de Cato cel bătrîn (232—147 î.e.n.), cenzor 


10 — Almanahul „Știință și Tehnică“ 1968 
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roman în anul 184 î.e.n. Trimis de senatorul roman la Cartagina pentru a 
arbitra într-un conflict orașele Masinissa și Cartagina, el răpeşte de acolo 
doi sclavi fenicienicare experimentau pentru cartaginezi prepararea purpurii 
şi, riscînd un conflict diplomatic, îi aduce la Roma. Aceştia, instalați în 
nişte ateliere publice, vor învăța pe ucenicii romani tehnica vopsirii cu culoa- 
rea roşie a purpurii. 

Mult mai tîrziu, în evul mediu, multe dintre secretele pe care Orientul 
le-a furnizat Europei —hîrtia, praful de pușcă, gogoşile de mătase etc. — au 
constituit obiectul, într-o formăsau alta, al spionajului economic. Se cunoaște 
legenda celor doi călugări care au traversat marele zid chinezesc ascunzînd 
în toiagele lor gogoşile de viermi de mătase și frunzele de dud. Ei pot fi con- 
sideraţi ca precursori a ceea ce este denumit azi sub termenul generic de 
„indiscreţi“, dar rolul lor a fost deosebit de important. 


Documente provenite din surse ştiinţifice olandeze și prezentate recent 
la o expoziţie din Lille (Franţa) contestă prioritatea lui Gutenberg în materie 
de invenţie a tiparului. Descoperirea caracterelor mobile de litere este atri- 
buită lui Lourens Janszoon Căâster, originar din orașul olandez Harlem, care 
ar fi tipărit în jurul anului 1430, deci cu cca. 25 de ani înaintea lui Gutenberg, 
o lucrare cu conţinut religios, din care se mai găsesc 3 exemplare. Se pare că la 
moartea lui Căster, în 1439, unul dintre elevii săi a fost răpit şi transportat 
în Germania, la Maenţa, unde în 1455 s-a tipărit vestita Biblie, considerată 
pînă nu de multca prima carte tipărită din lume. Desigur, lucrurile nu sînt 
încă elucidate şi există toate șansele că ele vor rămîne etern obscure ; dețină- 
torii secretelor, ca anonimul ucenic al lui Căster, erau şi acum 500 de ani în 
atenția celor care se ocupau cu furturi de invenţii şi descoperiri devenite ulte- 
rior brevete şi patente. 


În epoca eroică a marilor descoperiri geografice, spionajul economic ia 
amploare. Se știe că drumul marilor navigatori, începînd cu Cristotor Columb, 
nu a fost nici pe departe un triumf presărat cu florile recunoştinţei al celor 

uternici, ci, adesea, o arenă de lupte acerbe ale unor interese contradictorii. 
pă unele rapoarte secrete redactate de Pigafetta, biogratul lui Columb, 
cel care l-a însoţit în toate cele 4 călătorii întreprinse spre America și care 
i-a supravieţuit, rezultă că acesta avea rolul dublu de agent atît pentru 
curtea regală a Castiliei, cît și pentru inchiziţie. Supravegherea expediției, 
sub aspectul declarării integrale a bogățiilor existente şi utilizării lor ulteri- 
oare, a constituit de la prima expediţie a lui Columb o preocupare dispropor- 
ționat de mare faţă de ajutorul care is-a acordat acestuia în problemele tehnice 
şi ştiinţifice ale activităţii sale. 

Aceeași soartă au avut-o și Americo Vespucci şi Vasco de Gama, a căror 

loialitate față de stăpinitori a fost suspectată tocmai din motive economice, 


ALIAȚI, DAR ȘI... CONCURENȚI 


În perioada contemporană, odată cu marele avint al ştiinţei și tehnicii 
şi cu creşterea concurenţei acerbe dintre marile monopoluri, acţiunile de 
spionaj economic şi industrial ocupă un loc tot mai important în preocupările 
concernelor şi chiar ale unor organisme de stat. Încă din timpul celui de-al 
doilea război mondial, servicii speciale ale armatei americane şi engleze au 
fost instruite pentru ca o dată cu intrarea trupelor regulate în Japonia şi în 
Germania maximum de foloase să fie realizate din obţinerea unor secrete de 
fabricaţie, a unor procedee tehnice deţinute de inamic. 


Printre obiectivele urmărite de aceste servicii speciale în condiţiile răz= 
boiului şi chiar după terminarea acestuia, în primii ani figurau citeva obiec- 
tive importante ca: dispozitivele de fabricare şi lansare ale rachetelor V, şi 
V, „folosite de hitleriști în ultima perioadă a războiului pentru bombardarea 
Angliei. Pentru ocuparea zonei unde se afla baza de la Penemiinde (Olanda), 
de unde erau lansate V, şi V, , după debarcarea din Normandia, s-a dat o 
luptă scurtă, dar acerbă—la cartierul general aliat —, pentru a se asigura 
supremația americană sau engleză asupra studierii, demontării şi utilizării 
dispozitivelor existente, 


Acţiunea serviciilor speciale s-a extins şi asupra oamenilor, specialiştii 
cunoscuţi în aceste prebleme fiind căutaţi şi determinaţi, cu binele sau cu 
răul, să accepte a lucra pentru unul sau altul din monopolurile interesate. Ofi- 


mop] 


terii serviciilor speciale erau recrutați şi recompensaţi direct de către mono- 
poluri, pe măsura serviciilor aduse. Desigur că partea leului a fost aceea a 
americanilor, care dispuneau de posibilităţi mai mari şi care au preluat un 
mare număr de invenţii şi brevete, aplicîndu-le și perfecţionîndu-le în pro- 
priul lor folos. Industria de război concentrată în Ruhr a fost, de asemenea, 
teatrul unei iei i acerbe pentru găsirea principalelor secrete privind 
oţelurile aliate speciale, funcţionarea unor tipuri de convertizoare Bessemer 
și a unor cuptoare speciale. Lista problemelor care interesau a fost elaborată 
cu 2 ani înainte de debarcarea în Normandia, deci încă din anul 1942. 


O acţiune deosebit de energică a fost dusă pentru recrutarea din rîndul 
fostei armate germane a unor ofiţeri din serviciile de spionaj şi contraspionaj, 
care cunoșteau „specificul local“. Este cazul, printre alţii, al locotenent-colv- 
nelului Hellmuth Meyer, care, după ocuparea Germaniei, a adus o mare con- 
tribuţie la găsirea de către americani a unor specialişti germani în probleme 
chimice, preluaţi de Dupont de Nemours de la I.G. Farben Industrie, și 
care se pare că au avutun rol decisiv în punerea la punct a fabricaţiei maselor 
plastice în S.U.A, 


O ȚINTĂ DE PRIMĂ IMPORTANȚĂ-— 
INDUSTRIA ATOMICĂ 


16 iulie 1965. La sosirea pe aeroportul militar american de la Ramsteri 
(R.F. a Germaniei) a avionului special R.F. 101 s-a petrecut un fapt neobiş- 
nuit. Un maps de legătură al forțelor aeriene franceze s-a prezentat pilotului 
în momentul în care acesta a coborit din carlingă şi i-a cerut să-i remită ben- 
zile fotografice înregistrate de dispozitivele speciale instalate pe acest tip de 
avioane în timpul zborului efectuat asupra localității Pierrelatte. 


Se ştie că acesta a fost începutul unui incident urmat de o puternică 
încordare a relațiilor franco-americane. Ce a determinat protestul vehement 
al părții franceze şi scuzele prezentate de americani? 


d ag îi aeriană a uzinei atomice de la Pierrelatte şi a centrelor de la 
Marcoule (fabricarea de plutoniu) şi Cadarache (încercarea reactoarelor nu- 
cleare) este complicată de faptul că aceste trei obiective sînt situate în lungul 
văii Rhonului, traseu de navigaţie frecvent, pe care-l utilizează zilnic sute 
şi sute de avioane. Şapte staţii radar interconectate, echipate cu calculatoare 
electronice, permit cunoașterea în citeva secunde a poziţiei unui avion, a 
traiectoriei sale, a vitezei şi a altitudinii, alarmînd unităţile speciale civile 
și militare însărcinate cu paza acestor instalaţii. Sectoarele industriei atomice 
franceze interesează în cel mai înalt grad unele companii americane, din 
motive de concurenţă, asupra stadiului producerii în Franţa a materialelor 
fisionabile şi a diverselor tipuri de reactori atomici. 


Energia consumată pentru a para efectele spionajului economic este 
impresionantă. În Franţa funcţionează un departament al siguranţei şi 
protecţiei secretului, îndrumat de Comisariatul pentru energia atomică. 
Acest departament numără peste 300 de inspectori care sînt şi „îngeri păzi- 
tori“ ai celor 20 de persoane considerate ca deținători ai secretelor atomice 
franceze. 

În zona localităţii Pierrelatte, spre exemplu, sînt urmăriţi toţi indivizii 
care frecventează cafenelele, hotelele şi restaurantele obişnuite pentru cei 
8 000 de salariaţiai instalaţiilor atomice. În fiecare vineri, inspectorii se 
amestecă incognito printre călătorii rapidului Mistral, cu care o bună parte 
din personalul tehnic superior al bazelor atomice pleacă la Paris pentru 
week-end, urmărind cu atenţie discretă discuţiile care au loc, cunoştinţele 


„care se fac etc. Alteori, deghizați în turişti, pingerii păzitori“ zboară în avi- 


oanele care străbat zonele din apropierea văii 
cel mai mic indice de spionaj economic. 


Cu toate măsurile de bază care se iau şi care sînt generate atît în S.UA., 
cit şi în Anglia, Franţa, Germania occidentală etc., spionajul economic are 
totuşi loc. lată unul dintre numeroasele cazuri petrecute: în ediţia sa din 
9 aprilie 1966, ziarul londonez „Sunday Telegraph“ a anunţat centrala 
nucleară experimentală de la Wifrith Health (Dorest) a fost scoasă din funcţi- 
une în urma unui act de sabotaj. Primele rezultate ale anchetei întreprinse 
de divizia specială a Scotland Yard-ului au permis să se stabilească faptul că 
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în rezervorul de aluminiu al reactorului a fost introdus mercur, care, în contact 
cu aluminiul, a provocat un fenomen de coroziune. 

Reactorul sabotat era destinat exportului. Ziarul londonez subliniază 
faptul că nu este exclus ca actul de sabotaj să fi fost inspirat de reprezentanții 
intereselor comerciale ale unei puteri străine. Se știe că Statele Unite oferă spre 
vinzare, pe piaţa mondială, reactoare atomice industriale. Ziarul îşi încheie 
ştirea arătînd că au fost luate măsuri speciale de protejare a instalaţiilor 
secrete împotriva spionajului industrial, 


V-10 SE ALIAZĂ CU X 


Piaţa mondială a pneurilor pentru automobile este dominată de 5 mari 
concerne americane (Good year, Firestone, U.S. Rubber, Goodrich, General 
Tire). Urmează apoi concernul francez Michelin, Kleber-Colombes, tot fran- 
cez, şi Dunlop, englez. Fondată în 1832, Societatea Michelin este considerată 
de către specialişti ca cea mai secretă mare întreprindere franceză. Ea contro- 
lează, în afară de mari plantaţii de cauciuc natural, şi mari firme producătoare 
de automobile, printre care şi Citroen. Pătrunderea tot mai accentuată a 
cauciucului american pe piaţa europeană a obligat pe Michelin să se alieze 
cu Kléber pentru a realiza o combinaţie din V-10, noul pneu Kléber, cu X, 
pneul Michelin. Domeniul de luptă şi concurenţă este pneul cu carcasă radială, 
care în caz de explozie evită derapajul şi menţine automobilul pe direcţie, 
evitînd accidentele foarte grave. 

La încercările făcute recent cu noile tipuri de automobile franceze, explo- 
ziile artificiale de pneuri cu carcasă radială supuse încercărilor au fost 
sabotate. Bilanţul: 2 morţi și 3 grav răniţi printre piloţii de încercare. Explo- 
ziile la viteze de 120—140 km/oră s-au produs la pneuri neprevăzute cu dispo- 
zitive de declanşare a exploziilor şi la viraje unde nu se luaseră măsuri de 
prevedere. Bănuielile, după cum e şi firesc, se îndreaptă spre firmele concu- 
rente americane. 


PATA TRĂDĂTOARE 
SAU CUM SINT RECRUTAȚI 
AGENŢII SPIONAJULUI INDUSTRIAL 


O pată de cerneală simetrică. Ea nu reprezintă absolut nimic. Interpre- 
tată, ea poate însă deveni un indicator obiectiv, ştiinţific pentru analiza 
caracterului individului supus unui asemenea test. Cercetătoarea Cecile Beiz- 
mann de la Centrul naţional de cercetări ştiinţifice din Franța arată că, după 
felul în care imaginează figuri, chipuri de oameni sau animale, din aceste 
pete simetrice se pot trage concluzii asupra evoluţiei psihice, intelectuale şi 
profesionale a subiectului, respectiv asupra celui recrutat pentru a face spi- 
onaj industrial. 

Profesorii Morgan şi Murray de la Universitatea Columbia din New 
York cer celor pe care îi analizează să imagineze o povestire pe baza unei 
fotografii sau a unui desen. Asemenea metodă a fost folosită în timpul celui 
de-al doilea război mondial de către dr. Morah-Daninos pentru selecționarea 
agenţilor secreţi francezi paraşutaţi în timpul ocupaţiei germane în Franța.. 

În prezent, potrivit indiscreţiilor comise de revista americană „Time“, 
asemenea metode sint folosite pe scară largă de către laboratoarele speciale 
de psihologie care recrutează agenţi ai spionajului economic. După dezvălu- 
irile revistei, cel puţin 20 de mari companii din S.U.A. întreţin și dezvoltă 
servicii secrete de spionaj şi contraspionaj industrial, cu toate anexele moderne. 

Spionajul economic constituie una dintre laturile luptei și ale concu- 
renţei dintre monopoluri care va mai provoca multe fapte senzaţionale şi 
surprize. 


